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Kh¸i qu¸t vÒ tµi liÖu gèc 
Giao th«ng vËn t¶i bÒn v÷ng: Tµi liÖu gèc cho c¸c 
nhµ ho¹ch ®Þnh chÝnh s¸ch ë c¸c thµnh phè ®ang 
ph¸t triÓn 

Tµi liÖu gèc lµ g×? 
§©y lµ tµi liÖu gèc vÒ Giao th«ng §« thÞ BÒn v÷ng nªu 
c¸c lÜnh vùc chÝnh vÒ khu«n khæ chÝnh s¸ch giao 
th«ng bÒn v÷ng ®èi víi thµnh phè ®ang ph¸t triÓn. Tµi 
liÖu gèc nµy gåm 20 m«-®un. 

Tµi liÖu nµy dµnh cho ai? 
Tµi liÖu gèc ®�îc dù ®Þnh dµnh cho c¸c nhµ ho¹ch 
®Þnh chÝnh s¸ch ë c¸c thµnh phè ®ang ph¸t triÓn, vµ 
c¸c nhµ cè vÊn cña hä. §éc gi¶ môc tiªu nµy ®�îc
ph¶n ¶nh trong néi dung mµ cung cÊp c¸c c«ng cô 
chÝnh s¸ch thÝch hîp cho sù øng dông ë mét lo¹t c¸c 
thµnh phè ®ang ph¸t triÓn. 

Tµi liÖu nµy ®�îc sö dông nh� thÕ nµo?
Tµi liÖu gèc cã thÓ ®�îc sö dông theo mét sè c¸ch. Nã 
®�îc l�u gi÷ ë mét n¬i, vµ c¸c m«-®un kh¸c nhau 
®�îc cung cÊp cho c¸c viªn chøc liªn quan ®Õn giao 
th«ng ®« thÞ. Tµi liÖu gèc nµy cã thÓ ®�îc ¸p dông dÔ 
dµng ®Ó phï hîp víi mét kho¸ ®µo t¹o ng¾n h¹n chÝnh 
thøc, hoÆc cã thÓ dïng lµm tµi liÖu h�íng dÉn ®Ó x©y 
dùng mét ch�¬ng tr×nh gi¶ng hoÆc c¸c ch�¬ng tr×nh 
®µo t¹o kh¸c ë lÜnh vùc giao th«ng ®« thÞ; c¸c con 
®�êng GTZ ®ang theo ®uæi. 

Mét sè ®Æc ®iÓm chÝnh lµ g×? 
Nh÷ng ®Æc ®iÓm chÝnh cña tµi liÖu gèc bao gåm: 
�� Mét ®Þnh h�íng thùc tiÔn, tËp trung vµo c¸c th«ng 

lÖ tèt nhÊt vÒ lËp quy ho¹ch vµ quy ®Þnh vµ kinh 
nghiÖm thµnh c«ng ë c¸c thµnh phè ®ang ph¸t 
triÓn.

�� Nh÷ng ng�êi céng t¸c lµ c¸c chuyªn gia hµng ®Çu 
trong c¸c lÜnh vùc cña hä. 

�� C¸ch bè trÝ cã mµu s¾c, hÊp dÉn, dÔ ®äc. 
�� Ng«n ng÷ kh«ng kü thuËt (ë mét chõng mùc cã 

thÓ) víi c¸c thuËt ng÷ kü thuËt ®�îc gi¶i thÝch. 
�� CËp nhËt qua m¹ng internet. 

C¸ch ®Ó cã ®�îc mét b¶n sao?
H·y vµo trang web www.sutp-asia.org hoÆc 
www.gtz.de/transport ®Ó biÕt chi tiÕt vÒ c¸ch xin mét 
b¶n sao. Tµi liÖu gèc nµy kh«ng ®em ra b¸n v× môc 
®Þch lîi nhuËn. Mäi chi phÝ ph¶i tr¶ chØ ®Ó hoµn tr¶ chi 
phÝ in Ên vµ ph©n ph¸t. 

Nh÷ng nhËn xÐt hoÆc c¸c ý kiÕn ph¶n håi? 
Chóng t«i hoan nghªnh bÊt kú nhËn xÐt hoÆc ®Ò xuÊt 
nµo cña c¸c ®éc gi¶ vÒ bÊt kú khÝa c¹nh nµo cña Tµi 
liÖu gèc, xin göi qua e-mail tíi sutp@sutp.org, hoÆc 
qua ®�êng b�u ®iÖn tíi: 
Manfred Breihaupt 
GTZ, Division 44 
Postfach 5180 
65726 Eschborn 
Germany

C¸c m«-®un vµ nh÷ng ng�êi céng t¸c 
Tæng quan vÒ tµi liÖu gèc, vµ c¸c vÊn ®Ò ®an chÐo vÒ 
giao th«ng ®« thÞ (GTZ) 

§Þnh h�íng chÝnh s¸ch vµ thÓ chÕ 
1a. Vai trß cña giao th«ng vËn t¶i trong chÝnh s¸ch 
ph¸t triÓn ®« thÞ (Enrique Penalosa) 
1b. C¸c tæ chøc giao th«ng ®« thÞ (Richard Meakin) 
1c. Sù tham gia cña khu vùc t� nh©n trong viÖc cung 
cÊp c¬ së h¹ tÇng giao th«ng (Christopher Zegras, 
MIT)
1d. C¸c c«ng cô kinh tÕ (Manfred Breithaupt, GTZ) 
1e. T¨ng nhËn thøc cña d©n chóng vÒ giao th«ng ®« 
thÞ bÒn v÷ng (Karl Fjellstrom, GTZ) 

Quy ho¹ch sö dông ®Êt vµ qu¶n lý nhu cÇu 
2a. Quy ho¹ch sö dông ®Êt vµ giao th«ng ®« thÞ 
(Rudofl Petersen, ViÖn Wuppertal) 
2b. Qu¶n lý sù ®i l¹i (Todd Litman, VTPI) 

VËn chuyÓn, ®i bé vµ ®i xe ®¹p
3a. C¸c ph�¬ng ¸n vËn chuyÓn khèi l�îng lín (Lloyd
Wright, ITDP) 
3b. VËn chuyÓn nhanh b»ng xe buýt (Lloyd Wright, 
ITDP)
3c. Quy ®Þnh xe buýt vµ quy ho¹ch (Richard Meakin) 
3d. B¶o tån vµ më réng vai trß cña vËn t¶i phi c¬ giíi
(Walter Hook, ITDP) 

Xe cé vµ nhiªn liÖu
4a. C¸c nhiªn liÖu s¹ch h¬n vµ c¸c c«ng nghÖ xe 
(Michael Walshl Reinhard Kolke, Umweltbundesamt 
- UBA) 
4b. KiÓm ®Þnh vµ b¶o d�ìng vµ sù phï hîp ch¹y trªn 
®�êng (Reinhard Kolke, UBA) 
4c. C¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh (Jitendra Shah, Ng©n 
hµng ThÕ giíi; N.V. Iyer, Bajaj Auto) 
4d. C¸c xe sö dông khÝ tù nhiªn (MVV InnoTec) 

C¸c t¸c ®éng m«i tr�êng vµ søc khoÎ 
5a. Qu¶n lý chÊt l�îng kh«ng khÝ (Dietrich Schwela, 
Tæ chøc Y tÕ ThÕ giíi) 
5b. An toµn ®�êng bé ®« thÞ (Jacqueline Lacroix, 
DVR; David Silcock, GRSP) 
5c. TiÕng ån vµ sù gi¶m bít tiÒng ån (Trao ®æi ý kiÕn 
víi c«ng d©n Hång K«ng; GTZ; UBA) 

C¸c nguån lùc
6a. C¸c nguån lùc cho c¸c nhµ ho¹ch ®Þnh chÝnh s¸ch 
(GTZ)

C¸c m«-®un vµ c¸c nguån lùc kh¸c
C¸c m«-®un kh¸c ®�îc dù ®o¸n trong c¸c lÜnh vùc 
§µo t¹o l¸i xe, CÊp vèn cho giao th«ng ®« thÞ; B¶ng 
®iÓm chuÈn, vµ Quy ho¹ch chuÈn bÞ. C¸c nguån bæ 
sung ®ang ®�îc x©y dùng, vµ mét ®Üa CD ¶nh vÒ giao 
th«ng ®« thÞ (GTZ 2002) hiÖn ®· cã.
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C¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh 
C¸c céng t¸c viªn chÝnh:*
Jitenda Shah
(Ng©n hµng ThÕ giíi) 
N.V. Iyer 
(C«ng ty tr¸ch nhiÖm h÷u h¹n Bajaj Auto)

* Nh÷ng h×nh vÏ chñ yÕu do: Masami Kojima, Carter Brandon
vµ Jitendra cung cÊp tõ b¸o c¸o C¶i thiÖn ChÊt l�îng Kh«ng 
khÝ §« thÞ ë Nam ¸ b»ng c¸ch Gi¶m KhÝ th¶i tõ c¸c Xe cã 
§éng c¬ Hai Kú cña Ng©n hµng ThÕ giíi, th¸ng 12-2000,
www.worldbank.org/html/fpd/esmap/publication/airquality.html.
Kh«ng kÓ phÇn kh¸c ®�îc trÝch dÉn, phÇn diÔn gi¶i b»ng lêi 
trong Môc 2 lµ ®�îc lÊy tõ tµi liÖu nµy, víi tµi liÖu ®�îc chØnh
söa, cËp nhËt vµ bæ sung do N.V.Iyer vµ Jitenda Shah cung
cÊp.

Chñ bót: Karl Fjellstrom
Ng�êi qu¶n lý: Manfred Breihaupt

Nhãm §i l¹i vµ Giao th«ng vËn t¶i GTZ, 2003

Nh÷ng ph¸t hiÖn, diÔn gi¶i vµ kÕt luËn ®�îc nªu trong tµi liÖu 
nµy ®�îc dùa trªn c¸c th«ng tin do GTZ, c¸c t� vÊn cña
nhãm, ®èi t¸c vµ nh÷ng ng�êi céng t¸c thu thËp tõ c¸c nguån
tin cËy. Tuy nhiªn GTZ kh«ng ®¶m b¶o ®é chÝnh x¸c vµ tÝnh
®Çy ®ñ cña c¸c th«ng tin trong tµi liÖu nµy, vµ kh«ng thÓ chÞu
tr¸ch nhiÖm vÒ bÊt cø nh÷ng sai sãt hoÆc tæn thÊt nµo x¶y ra
tõ viÖc sö dông nh÷ng th«ng tin trong tµi liÖu nµy. 

This module is part of GTZ’s Sustainable Urban Transport
Sourcebook for Policy-makers in Developing Cities, April 
2003. The Sourcebook has 20 modules and can be obtained
from GTZ through email to manfred.breithaupt@gtz.de. This
translation has been carried out by some researchers of the
Transport Development and Strategy Institute, Vietnam,
GTZ cannot responsible for this translation or for any errors, 
ommissions or losses which emerge from its use. 

M« ®un nµy lµ mét phÇn cña Tµi liÖu gèc cña GTZ vÒ Giao 
th«ng §« thÞ cho c¸c Nhµ ho¹ch ®Þnh ChÝnh s¸ch ë c¸c Thµnh
phè ®ang ph¸t triÓn, th¸ng 4 n¨m 2003. Tµi liÖu gèc nµy cã 20 
m«-®un vµ cã thÓ ®�îc GTZ cung cÊp b»ng c¸ch giö yªu cÇu
vÒ ®Þa chØ e-mail manfred.breithaupt@gtz.de. Tµi liÖu nµy ®· 
®�îc mét sè c¸n bé ViÖn ChiÕn l�îc vµ Ph¸t triÓn Giao
th«ng vËn t¶i ViÖt Nam dÞch, GTZ kh«ng chÞu tr¸ch nhiÖm vÒ 
b¶n dÞch nµy hoÆc vÒ bÊt kú nh÷ng sai sãt, tæn thÊt hoÆc mÊt 
m¸t nµo ph¸t sinh tõ viÖc sö dông b¶n dÞch nµy.

¶nh ngoµi b×a: Thµnh phè Hå ChÝ Minh, ViÖt Nam, th¸ng 
1/2002
¶nh do Karl Fjellstrom chôp

Vµi lêi vÒ c¸c céng t¸c viªn 

N.V.Iyer tèt nghiÖp vÒ chuyªn ngµnh Kü s� C¬ 
khÝ vµ hoµn thµnh c¸c nghiªn cøu sau ®¹i häc
t¹i Häc viÖn X¨ng dÇu Ên §é n¨m 1965. ¤ng
®· tham dù mét kho¸ ®µo t¹o nghiªn cøu 
chuyªn ngµnh t¹i Institut Francais du Petrole
n¨m 1969. Ba m�¬i n¨m kinh nghiÖm ®Çu tiªn
cña ¤ng Iyer lµ vÒ nghiªn cøu vµ ph¸t triÓn vÒ
øng dông nhiªn liÖu vµ dÇu nhên trong c¸c
®éng c¬ ®èt ch¸y trong vµ c¸c khÝ th¶i cña xe
cé t¹i Häc viÖn X¨ng dÇu Ên §é, vµ kinh
nghiÖm vÒ sau lµ t¹i trung t©m Nghiªn cøu vµ
Ph¸t triÓn cña Tæng c«ng ty DÇu Ên §é. ¤ng
®· lµm viÖc trong ngµnh «-t« Ên §é trong 24
n¨m cuèi, chñ yÕu trong lÜnh vùc nghiªn cøu vµ 
ph¸t triÓn. ¤ng hiÖn lµ Chñ tÞch cña TiÓu Uû 
ban Kü thuËt vÒ Xe hai b¸nh vµ Xe ba b¸nh
cña HiÖp héi c¸c Nhµ S¶n xuÊt ¤-t« Ên §é.
HiÖn t¹i «ng Iyer ®ang lµm viÖc cho C«ng ty 
tr¸ch nhiÔm h÷u h¹n Bajaj Auto, Pune, Ên §é
víi chøc danh Qu¶n lý vÒ Hç trî Kü thuËt.

TS. Jitendra Shah hoµn thµnh b»ng Th¹c sÜ
vÒ Kü thuËt Ho¸ chÊt n¨m 197, vµ sau ®ã hoµn
thµnh b»ng TiÕn sÜ Khoa häc vÒ Khoa häc M«i
tr�êng t¹i Trung t©m Nghiªn cøu sinh Oregon
vµ b»ng Th¹c sÜ Qu¶n trÞ Kinh doanh t¹i
Tr�êng ®¹i häc Bang Portland n¨m 1991. TS. 
Shah cã trªn 25 n¨m kinh nghiÖm vÒ qu¶n lý
dù ¸n vµ nghiªn cøu quèc tÕ vµ Mü. Lµm viÖc
t¹i Ng©n hµng ThÕ giíi víi chøc danh lµ Kü s�
M«i tr�êng Cao cÊp tõ n¨m 1991, c«ng viÖc
cña «ng hiÖn tr¶i qua sù nhËn thøc ho¸ tíi sù
thùc hiÖn c¸c ch�¬ng tr×nh chÊt l�îng m«i
tr�êng khu vùc ®Ó gi¶i quyÕt c¸c vÊn ®Ò vÒ
m�a a-xÝt ë Ch©u ¸ vµ c¸c qu¶n lý chÊt l�îng
kh«ng khÝ. ¤ng qu¶n lý mét sè c¸c dù ¸n ®Çu
t� vÒ m«i tr�êng mµ gi¶i quyÕt sù b¶o vÖ lç
hæng tÇng «-z«n vµ sù thay ®æi khÝ hËu toµn
cÇu. ¤ng còng hç trî vµ xem xÐt l¹i sù ®¸nh
gi¸ t¸c ®éng m«i tr�êng cña c¸c dù ¸n do
Ng©n hµng ThÕ giíi tµi trî. 
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Thµnh phè Hµ Néi rÊt h©n h¹nh ®ãn nhËn hai cuèn s¸ch VËn chuyÓn 
Nhanh b»ng Xe buýt do «ng Lloyd Wright viÕt vµ Nh÷ng Quy ®Þnh 
vµ LËp Quy ho¹ch Xe buýt do «ng Richard Meakin viÕt. C¸c t¸c gi¶
®· thùc hiÖn mét c«ng viÖc xuÊt s¾c ®Ó thu thËp vµ tæng hîp nh÷ng
kinh nghiÖm cña quèc tÕ vÒ khai th¸c vµ lËp quy ho¹ch xe buýt. T«i
ch¾c ch¾n r»ng ®©y sÏ lµ nh÷ng tµi liÖu rÊt h÷u Ých ®èi víi sù ph¸t
triÓn Giao th«ng C«ng céng t¹i Hµ Néi vµ c¸c thµnh phè kh¸c ë ViÖt 
Nam. Thµnh phè Hµ Néi trong n¨m qua ®· ®¹t ®�îc sù c¶i thiÖn lín
lao vÒ hÖ thèng giao th«ng c«ng céng. Sè ng�êi sö dông giao th«ng
c«ng céng sÏ sím ®¹t ®�îc 1000% cña con sè ®· tõng ®¹t ®�îc.

Chóng t«i rÊt vui mõng v× hiÖn nay vÒ mÆt n¨ng suÊt vËn t¶i chóng ta ®· ®¹t c¸c tiªu chuÈn
quèc tÕ: c¸c xe buýt ho¹t ®éng 220km/ngµy vµ cã h¬n 1000 hµnh kh¸ch/xe/ngµy. Song hiÖn
t¹i Hµ Néi ®ang ph¶i ®èi mÆt víi nh÷ng th¸ch thøc míi: sù tham gia cña c¸c ®¬n vÞ khai th¸c
t� nh©n trong hÖ thèng, t¹o ra mét c¬ quan giao th«ng c«ng céng cã hiÖu qu¶, t¨ng n¨ng lùc
chuyªn chë cña c¸c xe buýt vµ n¨ng lùc cña c¬ së h¹ tÇng ®�êng bé. Do ®ã kiÕn thøc cã thÓ
truyÒn ®¹t qua hai cuèn s¸ch nµy ®¸ng ®�îc hoan nghªnh vµ lµ cÇn thiÕt. T«i xin mêi tÊt c¶ 
c¸c ®éc gi¶, ®Æc biÖt lµ nh÷ng ng�êi chÞu tr¸ch nhiÖm vÒ qu¶n lý vµ khai th¸c giao th«ng c«ng
céng, h·y nghiªn cøu kü l�ìng nh÷ng tµi liÖu nµy. T«i còng hy väng r»ng nhiÒu sinh viªn
thuéc Tr�êng §¹i häc Giao th«ng VËn t¶i cña chóng ta sÏ cã c¬ héi ®�îc nghiªn cøu nh÷ng
cuèn s¸ch nµy, do chóng t«i cÇn cã nh÷ng c¸n bé cã ®ñ tr×nh ®é cho sù ph¸t c¸c hÖ thèng giao
th«ng cña thµnh phè trong t�¬ng lai. Cã thÓ trong lÇn t¸i b¶n kÕ tiÕp nh÷ng tµi liÖu nµy «ng 
Lloyd Wright vµ «ng Meakin còng sÏ trÝch dÉn vÝ dô cña Hµ Néi vÒ nh÷ng ®iÓm næi bËt trong
tæ chøc giao th«ng c«ng céng.

T«i xin tr©n träng göi lêi c¸m ¬n tíi c¸c t¸c gi¶, GTZ vÒ viÖc cho phÐp xuÊt b¶n, tíi nhãm
dÞch tµi liÖu, vµ tíi Céng ®ång Ch©u ¢u vµ c¸c ®èi t¸c cña chóng t«i lµ Regions Ile de France 
vµ Bruxelles Capital vÒ sù hç trî quý b¸u cña hä trong viÖc cÊp vèn vµ cung cÊp chuyªn gia. 

Ph¹m Quèc Tr�êng
Gi¸m ®èc Së Giao th«ng C«ng chÝnh Hµ Néi 
Ban chØ ®¹o Dù ¸n ASIA TRANS

Víi sù cho phÐp quý b¸u cña GTZ cuèn s¸ch nµy ®�îc Trung t©m Qu¶n lý vµ §iÒu hµnh Giao th«ng §« thÞ Hµ Néi vµ
Dù ¸n Asia Trans tr×nh bµy vµ xuÊt b¶n.
Ch�¬ng tr×nh Asia Urbs lµ mét ch�¬ng tr×nh ®�îc EC tµi trî trong sù céng t¸c ®�îc ph©n cÊp. Ch�¬ng tr×nh nµy nh»m
n©ng cao sù hiÓu biÕt vµ nhËn thøc lÉn nhau gi÷a Ch©u ¸ vµ Ch©u ¢u  b»ng c¸ch hç trî c¸c dù ¸n ph¸t triÓn ®« thÞ, vÝ
dô nh� ASIATRANS, mµ ®ang ®�îc triÓn khai trong sù hîp t¸c gi÷a hai chÝnh quyÒn ®Þa ph�¬ng cña Ch©u ¸ vµ Ch©u
¢u.
B¶n dÞch sang tiÕng ViÖt Nam do c¸n bé thuéc ViÖn ChiÕn l�îc vµ Ph¸t triÓn Giao th«ng VËn t¶i ViÖt Nam ®¶m nhËn.
Tµi liÖu nµy ®�îc xuÊt b¶n víi sù hç trî tµi chÝnh cña Liªn Minh Ch©u ¢u. Nh÷ng quan ®iÓm ®�îc nªu ra
ë ®©y lµ quan ®iÓm cña c¸c t¸c gi¶ vµ do ®ã kh«ng cã c¸ch nµo cã thÓ ®�îc lÊy ®Ó ph¶n ¸nh ý kiÕn chÝnh
thøc cña Liªn minh Ch©u ¢u.
Tµi liÖu do Trung t©m Qu¶n lý vµ §iÒu Hµnh Giao th«ng §« thÞ Hµ N«i ph©n ph¸t.
§Þa chØ: 16 Cao B¸ Qu¸t, Hµ Néi, Tel. 04 – 747 00 23, Fax. 04 – 747 00 24
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1. Giíi thiÖu

M« ®un nµy sÏ tËp trung vµo c¸c thµnh phè ®ang ph¸t
triÓn cña Ch©u ¸ do c¸c ®oµn xe hai b¸nh vµ ba b¸nh -
c¸c th¸ch thøc cã liªn quan - ë Ch©u ¸ cao h¬n nhiÒu 
sso víi c¸c khu vùc kh¸c cña thÕ giíi ®ang ph¸t triÓn.

Nghiªn cøu vÒ c¸c xe hai b¸nh vµ xe ba b¸nh ®�îc
chia thµnh hai tiªu chÝ lín. Tiªu chÝ thø nhÊt liªn quan 
®Õn c¸c vÊn ®Ò cña hÖ thèng giao th«ng ë c¸c thµnh 
phè cã tû phÇn chuyÕn ®i b»ng xe m¸y cña hµnh kh¸ch
cao. C¸c thµnh phè nh� vËy bao gåm vÝ dô Delhi, Hµ 
Néi, TP. HCM, Dhaka, Denpasar, vµ nhiÒu thµnh phè 
®ang ph¸t triÓn kh¸c cña Ch©u ¸. PhÇn nµy cña m« 
®un nªu ra mét sè vÊn ®Ò chÝnh vÒ c¸c hÖ thèng giao
th«ng ®« thÞ ë “c¸c thµnh phè xe m¸y”, nh�ng kh«ng
th¶o luËn chi tiÕt c¸c ph�¬ng ¸n vµ c¸c ph�¬ng ph¸p
tiÕp cËn chÝnh s¸ch. 

Tiªu chÝ lín thø hai liªn quan ®Õn c¸c vÊn ®Ò chÊt 
l�îng kh«ng khÝ ë c¸c thµnh phè cã tû phÇn sö dông
xe hai b¸nh vµ ba b¸nh cao. Ýt nhÊt trong giai ®o¹n
ng¾n h¹n vµ trung h¹n, khÝ th¶i tõ c¸c xe hai b¸nh vµ 
ba b¸nh lµ vÊn ®Ò nghiªm träng nhÊt ®èi víi c¸c thµnh 
phè ®ang ph¸t triÓn. Sau ®ã c¸c ph�¬ng ¸n chÝnh s¸ch 
®�îc khuyÕn nghÞ ®èi víi c¸c thµnh phè ®ang ph¸t
triÓn sÏ ®�îc tr×nh bµy. 

NhiÒu phÇn cña m«-®un nµy ®�îc nªu tr�íc trong
“hép diÔn gi¶i ®Ò môc” - nªu ra nh÷ng khuyÕn nghÞ
chÝnh tõ mét Héi th¶o Khu vùc (2001) vÒ gi¶m khÝ 
th¶i tõ c¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh. C¸c tµi liÖu cña 
Héi th¶o nµy cã thÓ ®�îc t¶i xuèng tõ trang Web ®�îc
nªu trong phÇn c¸c tµi liÖu tham kh¶o.

dµnh

2. C¸c xe hai vµ ba b¸nh vµ c¸c hÖ 
thèng giao th«ng ®« thÞ

Sù th¶o luËn chi tiÕt vÒ c¸c vÊn ®Ò cña hÖ thèng giao
th«ng liªn quan ®Õn c¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh lµ v�ît
xa ph¹m vi cña m«-®un nµy. Trong phÇn nµy mét sè
vÊn ®Ò chÝnh ®�îc nªu râ.

2.1 C¸c xe hai vµ ba b¸nh ë c¸c thµnh
phè Ch©u ¸ ®ang ph¸t triÓn

C¸c xe ®éng c¬ hai kú t¹i c¸c thµnh phè ®ang ph¸t
triÓn ë Ch©u ¸ thuéc vµo hai tiªu chÝ: xe hai b¸nh vµ 
xe ba b¸nh. C¸c xe hai b¸nh bao gåm xe m¸y cã bµn 
®¹p (m«-pÐt), xe m¸y lo¹i nhÑ vµ xe m«-t« - c¸c xe
nµy ®�îc sö dông chñ yÕu cho vËn t¶i c¸ nh©n, mÆc 
dï ë B¨ng Kèc vµ mét sè thµnh phè kh¸c - gåm c¶ 
ViÖt Nam vµ In-®«-nª-xia - c¸c xe m«-t« còng ®�îc
sö dông cho vËn t¶i c«ng céng hoÆc paratransit (vËn 
t¶i b¸n c«ng céng). C¸c xe ba b¸nh bao gåm xe t¾c-xi
nhá nh� c¸c xe kÐo-tù ®éng ë Ên §é vµ Sir Lanka, xe
t¾c-xi nhá ë Bangladesh vµ xe tuk-tuk ë Th¸i Lan -
th�êng chuyªn chë ba hµnh kh¸ch - vµ c¸c xe lín h¬n
nh� c¸c xe Tempos ë Bangladesh, Nª-pan vµ c¸c khu 
vùc ë Ên §é chuyªn chë hµng t¸ hµnh kh¸ch.

“ViÖt Nam, Th¸i Lan vµ In®«nªxia mçi n�íc
cã sè l�îng xe m¸y b¸n ra trªn 1 triÖu
chiÕc/n¨m; vµ mét sè l�îng xe ®¹p ®¸ng kÓ 
®�îc coi lµ ph�¬ng tiÖn giao th«ng cña gia 
®×nh trªn kh¾p khu vùc”

T¹p chÝ Autoasia, th¸ng 10/2002, trang 5

C¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh ®ãng mét vai trß quan
träng trong thÞ tr�êng vËn t¶i ë Ch©u ¸. Ên §é,
Trung Quèc, ViÖt Nam vµ In®«nªxia cã mét sè l�îng
lín xe hai b¸nh vµ c¸c xe nµy hÇu hÕt th�êng ®�îc sö
dông cho vËn t¶i c¸ nh©n (xem H×nh 1). C¸c xe ba 
b¸nh th�êng ®�îc sö dông nh� lµ c¸c xe t¾c-xi ch¹y
trªn cù ly ng¾n. ë Sri Lanka mét sè gia ®×nh ®ang
mua c¸c xe ba b¸nh ®Ó sö dông riªng, xe nµy cã søc
hÊp dÉn v× gi¸ cña xe thÊp h¬n ®¸ng kÓ so víi c¸c xe
«-t« con. H¬n n÷a sè xe c¬ giíi ë Trung Quèc, Th¸i 
Lan vµ Malaysia bao gåm c¶ xe hai b¸nh; ë
In®«nªxia, ViÖt Nam vµ §µi Loan (Trung Quèc) con
sè v�ît qu¸ hai phÇn ba sè l�îng xe cña ®oµn xe. 
H×nh 2 minh ho¹ sù thèng trÞ cña c¸c xe hai b¸nh vµ 
ba b¸nh trong c¸c ®oµn xe ë Dkaha (Bangladesh), TP. 
HCM (ViÖt Nam), Denpasar (In®«nªxia), vµ Delhi
(Ên §é). Tuy nhiªn nh� H×nh 3 chØ ra r»ng kh«ng
ph¶i lu«n cã sù t�¬ng øng chÆt chÏ gi÷a sè l�îng xe
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®¨ng ký vµ c¸c xe ®ang sö dông, nªn viÖc sö dông sè
liÖu ®¸ng tin cËy trong ph©n tÝch lµ quan träng. 

Xe t¾c-xi ba b¸nh ®�îc xem lµ chÊp hµnh c¸c quy t¾c
giao th«ng kÐm h¬n vµ g©y ra nhiÒu tai n¹n giao th«ng 
h¬n c¸c xe bèn b¸nh. §iÒu nµy còng dÔ hiÓu v× sè
l�îng cña chóng, nªn gãp thªm vµo sù t¾c nghÏn giao 

th«ng vµ « nhiÔm. V× c¸c lý do nµy ë mét sè n�íc cã ý
kiÕn m¹nh mÏ, ®Æc biÖt lµ Bangladesh, ph¶n ®èi viÖc
sö dông c¸c xe ba b¸nh ®éng c¬ hai kú.

Mét uû ban chuyªn gia do ChÝnh phñ Ên §é bæ nhiÖm
gÇn ®©y ®· hoµn thµnh mét nghiªn cøu vÒ giao th«ng 
®�êng bé vµ « nhiÔm kh«ng khÝ ë c¸c thµnh phè lín ë
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a. Sö dông xe ë Dhaka (km/ngµy)
Wash, 2001, tõ Ph©n tÝch ChiÕn l�îc EIP vµ Giao th«ng ®«
thÞ cña Ng©n hµng ThÕ giíi (®· cËp nhËt) 

c. PhÇn tr¨m chuyÕn ®i c¸ nh©n theo tõng
ph�¬ng thøc, Denpasar, Bali 
BUIP, 1999 

c¸c thµnh phè lín cña Ên §é. Nghiªn cøu nµy 
bao gåm mét ®¸nh gi¸ vÒ tû phÇn cña c¸c 
ph�¬ng thøc vËn t¶i kh¸c nhau ë c¸c thµnh phè
nµy (ChÝnh phñ Ên §é, th¸ng 8/2002,
www.petrolum.nic.in/afp_con.htm). Nh÷ng ph¸t
hiÖn cña Nghiªn cøu nµy vÒ Delhi, thµnh phè cã 
sè xe c¬ giíi cao nhÊt ë Ên §é (vµo kho¶ng 3,5
triÖu xe ®¨ng ký) vµ trong sè c¸c thµnh phè «
nhiÔm nhÊt trªn thÕ giíi, ®�îc chØ ra ë H×nh 4. 

H×nh 4 chØ ra sè xe hai b¸nh chiÕm h¬n mét nöa 
ph�¬ng tiÖn giao th«ng c¸ nh©n vµ c¸c xe ba 
b¸nh chiÕm mét phÇn lín trong vËn t¶i c«ng 
céng ë thµnh phè nµy. ThÞ phÇn xe buýt lµ rÊt
nhá.

b. Thµnh phÇn ®oµn xe ë TP. Hå ChÝ Minh, 
1990-2000
Kojima vµ ®ång nghiÖp, 2000 

d. Sè l�îng xe ë Delhi. 
Wash, 2001 tõ Sengupta, th¸ng 12/2000

Xe ch¹y dÇu 
®iªzel t¶i träng 
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Shah, 2001 
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B¶ng 1: So s¸nh chi phÝ ®èi víi chuyÕn ®i ®iÓn h×nh 
8km ë Denpasar, In®«nªxia (Ru-pi/hµnh kh¸ch)
H¹ng môc chi Xe m¸y Xe buýt 

nhá
Xe m¸y/xe 
buýt nhá 

Nhiªn liÖu hoÆc  gi¸ 
vÐ (Rp) 

333 1.180 3,5

Thêi gian (phót) 19,2 34,0 1,8
Chi phÝ thêi gian (Rp) 352 623 1,8
Tæng chi phÝ chuyÕn
®i (t�¬ng ®�¬ng víi 
®ång Rp) 

685 1.803 2,6

2.2 C¸c vÊn ®Ò vÒ giao th«ng c«ng
céng

Nãi chung, t¹i c¸c thµnh phè ®ang ph¸t triÓn ë
Ch©u ¸ xe m¸y lµ mét ph�¬ng tiÖn ®i l¹i rÎ h¬n vµ 
nhanh h¬n nhiÒu so víi vËn t¶i c«ng céng. H¬n
n÷a, do c¸c dÞch vô vËn t¶i c«ng céng kh«ng cã
tÝnh hÊp dÉn nªn mäi ng�êi cã xu h�íng sö dông
xe m¸y cho dï biÕt ®Õn nh÷ng bÊt lîi cña viÖc høng 
chÞu n¾ng vµ m�a (®Æc biÖt trong mïa Èm �ít), vµ 
®é rñi ro cao h¬n ®¸ng kÓ vÒ tai n¹n so víi viÖc ®i
l¹i b»ng xe buýt. 

C¬ cÊu chi phÝ nh� ®�îc nªu trong H×nh 5 vµ B¶ng
1 vÒ mét chuyÕn ®i 8km ®iÓn h×nh ë Denpasar,
Bali, cïng víi dÞch vô kÐm mµ c¸c xe buýt rÊt nhá
vµ xe buýt mini cung cÊp ®· dÉn ®Õn tû lÖ c¸c 
chuyÕn ®i cña hµnh kh¸ch ë Denpasar d�íi 5%.
C¸c t×nh h×nh t�¬ng tù ¸p dông vµo “c¸c thµnh phè
xe m¸y” kh¸c nh� Hµ Néi vµ TP. HCM n¬i thËm
chÝ sè l�îng c¸c chuyÕn ®i b»ng xe buýt d�íi 5%.

Trong giai ®o¹n ng¾n h¹n, c¸c møc ®é sö dông xe
m¸y cao kh«ng xuÊt hiÖn ®Ó trë thµnh mét vÊn ®Ò. 
Sau tÊt c¶ c¸c xe m¸y lµ nh÷ng ng�êi sö dông
kho¶ng kh«ng ®�êng bé cã hiÖu qu¶, víi hÖ sè
chiÕm dông b×nh qu©n ë nhiÒu thµnh phè Ch©u ¸ lµ 
kho¶ng 1,5 vµ hÖ sè chiÕm dông cña xe m¸y chØ 
h¬i thÊp h¬n hÖ sè chiÕm dông cña xe «-t« con ë 
mét thµnh phè nh� Surabaya (TERI, 1993 ®· b¸o
r»ng hÖ sè chiÕm chông cña xe m¸y ë c¸c thµnh 
phè cña Ên §é lµ 1,5 vµ cña xe «-t« con lµ kho¶ng 
2,6). Tuy nhiªn, trong giai ®o¹n trung h¹n vµ dµi 
h¹n ‘sù phô thuéc vµo xe m¸y” nh� vËy cã thÓ dÉn
®Õn sù t¾c nghÏn kh«ng thÓ chÞu ®ùng næi vµ sù « 
nhiÔm kh«ng khÝ cã liªn quan. C¸c xu h�íng
kh«ng bÒn v÷ng nh� vËy lµ kÕt qu¶ sö dù gia t¨ng
së h÷u vµ sù dông xe m¸y vµ xe «-t« con khi thu
nhËp t¨ng. 

ViÔn c¶nh vÒ mét thµnh phè xe m¸y

C¸c dù b¸o ®· ®�îc tiÕn hµnh cho Denpasar, Bali
b»ng mét nghiªn cøu do Ng©n hµng ThÕ giíi tµi trî
n¨m 1999 minh ho¹ r»ng “c¸c thµnh phè xe m¸y”
d�êng nh� lµ mét c¸ch ph¸t triÓn kh«ng bÒn v÷ng.
C¸c møc ®é vµ m« h×nh nhu cÇu ®i l¹i t�¬ng lai ®�îc
dù  b¸o b»ng viÖc sö dông m« h×nh quy ho¹ch giao
th«ng c«ng céng do Nghiªn cøu X©y dùng (BUIP, 
1999).

Sè l�îng c¸c xe m¸y ®· ®�îc dù ®o¸n t¨ng víi møc
b×nh qu©n khiªm tèn nhÊt lµ 2,8%/n¨m trong thêi
gian 1998 vµ 2018, vµ sè l�îng xe «-t« con t¨ng
5,25/n¨m. Cho dï vËy, vµo n¨m 2018 sÏ cã thªm 72%
xe m¸y vµ 173% xe «-t« con trªn c¸c tuyÕn ®�êng.
Trong kho¶ng thêi gian gi÷a n¨m 1998 vµ 2018 sè
l�îng xe m¸y tÝnh trªn ®Çu ng�êi ®�îc dù ®o¸n 
t¨ng tõ 0,32 lªn 0,34 vµ sè l�îng xe «-t« con t¨ng

H×nh 4: Tû phÇn cña vËn t¶i c«ng céng vµ t� nh©n ë 
Delhi, triÖu xe-km/ngµy.
ChÝnh phñ Ên §é, www.petroleum.nic.in/afp_com.htm. Ghi chó: n¨m
cña c¸c sè liÖu kh«ng ®�îc nªu, vµ sè liÖu ®�îc coi lµ con sè gÇn 
®óng

H×nh 5: So s¸nh chi phÝ cña mét chuyÕn ®i 8km ®iÓn
h×nh ë Denpasar.
BUIP, 1999
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tõ 0,07 chiÕc/ng�êi n¨m 1998 lªn 0,12 chiÕc/ng�êi
n¨m 2018, ph¶n ¸nh sù gia t¨ng ®�îc dù b¸o vÒ thu
nhËp cña hé gia ®×nh. 

5

Do thiÕu chÝnh s¸ch ®Ó thay ®æi sù c©n b»ng gi÷a
ph�¬ng tiÖn giao th«ng c¸ nh©n vµ vËn t¶i c«ng 
c«ng, tû lÖ c¸c chuyÕn ®i b»ng xe m¸y sÏ gi¶m tõ 
75,6% xuèng 70,8%, tû lÖ c¸c chuyÕn ®i b»ng xe
«-t« con sÏ t¨ng tõ 19,9% lªn 24,9%, vµ tû lÖ cña
giao th«ng c«ng céng sÏ vÉn ë møc hiÖn t¹i rÊt thÊp 
cña nã (H×nh 6 vµ B¶ng 2).

Mèi quan hÖ lµ râ rµng: ngay dï víi tÊt c¶ c¸c 
tuyÕn ®�êng ®�îc quy ho¹ch hoµn thµnh vµo n¨m 
2018 th× sÏ vÉn cßn c¸c vÊn ®Ò nghiªm träng vÒ sù
b·o hoµ giao th«ng vµ sù xuèng cÊp m«i tr�êng cã 
liªn quan. Nh÷ng vÊn ®Ò nµy sÏ xuÊt hiÖn ë c¸c khu
vùc Ýt cã kh¶ n¨ng ®èi phã víi chóng nhÊt: trung
t©m v¨n ho¸ vµ lÞch sö cña Denpasar vµ c¸c khu 
d©n c� ngo¹i thµnh.

Còng nh� c¸c quan hÖ tiªu cùc vÒ sù phô thuéc vµo 
xe c¬ giíi ngµy cµng t¨ng trong c¸c thµnh phè ®ang
ph¸t triÓn cã mËt ®é cao, chóng ta cã thÓ thÊy tr�íc
r»ng sù phæ biÕn cña xe m¸y cã thÓ lµm cho c¸c
ho¹t ®éng ph©n t¸n h¬n trong c¸c khu vùc ®« thÞ,
lµm suy yÕu h¬n n÷a vai trß t�¬ng lai cña ngµnh
vËn t¶i c«ng céng.

2.3 c¸c vÊn ®Ò vÒ an toµn ®�êng bé 

Sù phæ biÕn cña xe m¸y trong c¸c khu vùc ®« thÞ ë 
c¸c thµnh phè ®ang ph¸t triÓn lµm t¨ng mèi quan 
t©m nghiªm tóc vÒ an toµn ë Ýt nhÊt hai lÜnh vùc: 
�� C¸c xe m¸y cã xu h�íng lµm cho xe ®¹p biÕn

khái ®�êng phè c¶ vÒ nghÜa ®en vµ nghÜa bãng.
Xu h�íng nµy lµ râ rµng nhÊt ë mét thµnh phè
nh� TP. HCM, nh�ng vÒ mét ph�¬ng diÖn nµo
®ã còng x¶y ra ë c¸c thµnh phè kh¸c ë Ch©u ¸,
sù t¨ng tr�ëng nhanh chãng cña xe m¸y ®· x¶y
ra ®ång thêi víi sù suy gi¶m nhanh chãng vÒ
sö dông xe ®¹p. Mét phÇn cña lý do nµy ch¾c 
ch¾n lµ c¸c xe ®¹p ®ang bÞ c¸c xe m¸y lo¹i ra
khái ®�êng, vµ nh÷ng ng�êi ®i xe ®¹p cã kh¶
n¨ng r¬i vµo tr�êng hîp ®ông ®é víi xe m¸y
(xem H×nh 7). 

�� Trong tr�êng hîp mét vô tai n¹n, nh÷ng ng�êi
®i xe m¸y cã sù b¶o vÖ tr¸nh khái bÞ th�¬ng
kÐm h¬n, ®Æc biÖt ë c¸c thµnh phè ®ang ph¸t
triÓn ë Ch©u ¸ n¬i luËt an toµn giao th«ng
®�êng bé th�êng kh«ng ®�îc c�ìng chÕ (xem
ghi chó ë lÒ s¸ch cña trang sau). VÝ dô  ë ViÖt 
Nam, mçi th¸ng cã gÇn 1000 ng�êi bÞ chÕt v× 
tai n¹n ®�êng bé, phÇn lín lµ nh÷ng ng�êi ®i
xe m¸y. Tai n¹n giao th«ng ®�êng bé chiÕm 
96,8% sè vô tai n¹n ë ViÖt Nam (“Thu phÝ
®�êng bé h�íng vÒ c¬n ¸c méng cña n¨m 
ngo¸i”, b¸o Vietnam News, 30/10/2002).

VËn t¶i c«ng céng 
¤t« con 
Xe m¸y

S
è

 c
h

u
yÕ

n
®

i t
ro

n
g

m
é

t 
n

g
µy

H×nh 6: Sù ph©n chia ph�¬ng thøc dù ®o¸n (®èi víi c¸c
chuyÕn ®i b»ng xe c¬ giíi) ë Denpasar, Bali, 1998-2018.
BUIP, 1999 

B¶ng 2: C¸c chuyÕn ®i hµng ngµy vµ sù ph©n chia ph�¬ng
thøc ë Denpasar, 1998, 2008 vµ 2018
BUIP, 1999
Ph�¬ng
thøc

1998 2008 2018

ChuyÕn
®i hµng 

ngµy

% ChuyÕn
®i hµng 

ngµy

% ChuyÕn
®i hµng 

ngµy

%

Xe m¸y 2.062.452 75,6% 2.562.464 73,9% 3.151.977 70,8%
¤-t«
con

542.886 19,9% 752.669 21,7% 1.107.788 24,9%

VËn t¶i 
c«ng
céng

123.850 4,5% 154.027 4,4% 194.626 4,4%

Tæng 2.729.188 100,0% 3.469.160 100,0% 4.454.391 100,0%

H×nh 7: C¸c xe ®¹p ®ang bÞ “®Èy ra khái” hÖ thèng giao th«ng ë c¸c
thµnh phè xe m¸y, do c¸c ®iÒu kiÖn dµnh cho viÖc ®i xe xuèng cÊp
víi sù gia t¨ng sè l�îng xe m¸y
Karl Fjellstrom, Hå ChÝ Minh, th¸ng 1/2002
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§éi mò b¶o
hiÓm
NhiÒu thµnh phè
ë Ch©u ¸ cã quy 
®Þnh b¾t buéc
nh÷ng ng�êi ®i
xe m¸y ®éi mò 
b¶o hiÓm an
toµn. MÆc dï ë
Ên §é lËt nh�
vËy ®· ®�îc
c�ìng chÕ trong
nhiÒu n¨m nh�ng
viÖc thùc hiÖn
vÉn cùc yÕu kÐm
víi ngo¹i lÖ mét
vµi thµnh phè
nh� Delhi vµ 
Chandigarh.
   Gièng nh� ë 
In®«nªxia, dï lµ
n¬i luËt ®· ®�îc
c�ìng chÕ nh�ng
nh÷ng ng�êi ®i
xe m¸y th�êng
®éi mò b¶o hiÓm
kh«ng võa ®Çu,
b»ng nhùa máng.
C¸c mò b¶o hiÓm
b»ng nhùa rÎ tiÒn
nµy gi¸ kho¶ng
1,50USD, nh�ng
mang l¹i sù b¶o
vÖ kÐm trong 
tr�êng hîp cña
mét vô tai n¹n.
   §Ó biÕt sù th¶o 
luËn chi tiÕt h¬n
vÒ c¸c vÊn ®Ò an 
toµn ®�êng bé 
xin h·y tham 
kh¶o M«-®un 5b:
An toµn §�êng
bé §« thÞ.

H×nh 8: Sè l�îng
xe cã ®¨ng ký ë
Delhi, 1971-2002
N.V. Iyer, 20002

3. VÊn ®Ò vÒ khÝ th¶i cña ®éng 
c¬ hai b¸nh

ChÊt l�îng kh«ng khÝ ®ang xuèng cÊp ë c¸c 
thµnh phè ®ang ph¸t triÓn cña Ch©u ¸; mét
b¸n thµnh phÈm cña sù ®« thÞ ho¸ nhanh
chãng. Kinh nghiÖm ë Nam ¸ lµ mét kinh 
nghiÖm ®iÓn h×nh cña khu vùc. 1,3 triÖu 
ng�êi sèng ë B¨ng-la-®Ðt, Bhutan, Ên §é,
Nª-pan, Pakistan vµ Sri Lanka n¨m 1998,
350 triÖu - 27% d©n sè - sèng ë c¸c khu ®«
thÞ. Tèc ®é t¨ng tr�ëng d©n b×nh qu©n ë c¸c 
trung t©m ®« thÞ lµ 3,2%/n¨m trong kho¶ng
thêi gian 1990 vµ 1998 cao h¬n tû lÖ t¨ng 
tr�ëng d©n sè 1,3% cña c¶ n�íc.

Mét nguån chÝnh cña « nhiÔm kh«ng khÝ lµ
khÝ th¶i tõ sè l�îng xe t¨ng nhanh. ë Ên §é 
sè l�îng xe ®¨ng ký ®· t¨ng gÊp bèn lÇn tõ
10,6 triÖu n¨m 1986 lªn 40,9 triÖu n¨m 
1998, tû lÖ t¨ng tr�ëng b×nh qu©n hµng n¨m
lµ 12% (H×nh 8). Sè l�îng xe còng  ®· t¨ng
nhanh ë c¸c n�íc kh¸c trong khu vùc, t¨ng 
víi tû lÖ hµng n¨m lµ 8,2% ë B¨ng-la-®Ðt 
(1990-99), 13,5% ë Nª-pal (1990-99), 8,0%
ë Pakistan (1990-99), vµ 7,3% ë Sir Lanka 
(1990-97). Trong sù thiÕu v¾ng cña c¸c c«ng
nghÖ s¹ch vµ c¸c biÖn ph¸p kiÓm so¸t
nghiªm ngÆt, møc ®é khÝ th¶i cña xe cé dù
kiÕn t¨ng víi c¸c tû lÖ cao t�¬ng tù. 

C¸c xe ch¹y x¨ng ®éng c¬ hai kú chiÕm 
kho¶ng 60% tæng sè xe ë Nam ¸. Tû lÖ
còng cao ë c¸c thµnh phè ®ang ph¸t triÓn 
kh¸c. Sè l�îng lín c¸c xe nµy, ®é tuæi cña 
chóng, b¶o d�ìng kÐm, chÊt l�îng dÇu nhên
thÊp vµ sö dông dÇu nhên qu¸ møc, vµ t¾c 
nghÏn giao th«ng ë c¸c thµnh phè lín lµm 
cho c¸c xe ®éng c¬ hai kú lµ mét nguån khÝ
d¹ng h¹t lín ®¸ng kÓ.

C¬ së cña vÊn ®Ò
B¸o c¸o tæng hîp, Héi th¶o Khu vùc, 2001, 
http://adb.org/vehicle-emission

��Kh«ng mét n¬i nµo kh¸c trªn thÕ giíi cã sù tËp
trung cña xe hai b¸nh vµ ba b¸nh, c¶ vÒ sè
tuyÖt ®èi còng nh� tû lÖ/ph©n sè cña tæng sè 
ph�¬ng tiÖn ®�êng bé cao nh� ë Ch©u ¸. ë
nhiÒu thµnh phè c¸c xe nµy chiÕm h¬n 50-90%
tæng sè xe cé, t×nh ch�a ®�îc biÕt ®Õn ë c¸c
n¬i kh¸c trªn thÕ giíi. Do ®ã sù �u tiªn ph¶i
®�îc ®Æt vµo sù ph¸t triÓn vµ thùc hiÖn c¸c
chiÕn l�îc kiÓm so¸t « nhiÔm ®èi víi c¸c lo¹i
xe nµy nÕu Ch©u ¸ chuÈn bÞ ®¹t tíi tiªu chuÈn
kh«ng khÝ s¹ch.

��Hai lo¹i ®éng c¬ cña c¸c xe nµy lµ ®éng c¬ hai
kú vµ bèn kú. §iÓm kh¸c biÖt c¬ b¶n lµ dÇu
nhên ®�îc trén víi nhiªn liÖu vµ ®�îc ®èt ch¸y
trong ®éng c¬ hai kú. C¸c h¹t chÊt chÝnh  cña
mèi lo ng¹i tõ c¸c ®éng c¬ hai kú lµ hy-®r« c¸c-
bon (HC) vµ h¹t chÊt (PM) trong khi ®éng c¬
bèn kú th¶i ra khÝ NOx cao h¬n nh�ng PM, HC,
CO thÊp h¬n vµ møc tiªu thô nhiªn liÖu còng
thÊp h¬n.

��Sù chuyÓn ®æi tõ ®éng c¬ hai kú sang bèn kú
tiÕn triÓn ë mét sè n�íc trong khu vùc. VÝ dô,
sù t¨ng nhanh vÒ sè l�îng xe hai b¸nh ®éng
c¬ bèn kú b¸n ®�îc hµng n¨m ®ang x¶y ra ë
Ên §é (H×nh 9). §iÒu nµy mét phÇn lµ vµo c¸c
tiªu chuÈn khÝ th¶i nghiªm ngÆt, mét phÇn  lµ 
nhê vµo sù thay ®æi së thÝch cña kh¸ch hµng,
vµ mét phÇn vµo sù kh«ng s½n cã c¸c xe hai
b¸nh do c¸c nhµ s¶n xuÊt chuyÓn nhanh sang
c«ng nghÖ ®éng c¬ bèn kú. H×nh 10 chØ ra r»ng
sè xe m¸y ë B¨ng Kèc còng ®ang chuyÓn
nhanh sang c¸c ®éng c¬ bèn kú. Tiªu thô
nhiªn liÖu ®èi víi sö dông ph�¬ng tiÖn giao
th«ng ®ang t¨ng lªn ë khu vùc Ch©u ¸. Mét 
nh©n tè ®�a ®Õn sù gia t¨ng nµy lµ sù t¨ng
tr�ëng æn ®Þnh cña c¸c xe hai b¸nh vµ ba 
b¸nh. C¸c ®éng c¬ bèn b¸nh cã hiÖu qu¶ vÒ
mÆt nhiªn liÖu h¬n c¸c ®éng c¬ hai b¸nh vµ sù
chuyÓn ®æi ®�îc nªu ë trªn sÏ lµm gi¶m ®«i
chót tû lÖ t¨ng tr�ëng nµy.Tiªu thô nhiªn liÖu
t¨ng dÉn ®Õn t¨ng CO2, mét nh©n tè ®ãng gãp
quan träng vµo hiÖu øng nhµ kÝnh.

��ChÊt th¶i PM tõ c¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh ë 
Ch©u ¸ g©y ra hoÆc ®ãng gãp vµo c¸c vÊn ®Ò
chÊt l�îng kh«ng khÝ nghiªm träng ë c¸c thµnh
phè lín, lµm t¨ng sè tö vong v× ®Î non vµ èm
yÕu. Sù tiÕp nhËn cña bÖnh viÖn ngµy cµng
t¨ng ®èi víi c¸c tr�êng hîp bÞ hen suyÔn vµ
c¸c tr�êng hîp viªm cuèng phæi kh¸c sÏ xuÊt
hiÖn. PM tho¸t ra tõ c¸c ®éng c¬ hai kú ®�îc
®Æc tr�ng kÐm vÒ ph�¬ng diÖn c¸c yÕu tè ¶nh
h�ëng, thÓ tr¹ng kÝch cì vµ cÊu t¹o c¬ thÓ. Mét
®Æc tr�ng nh� vËy cña PM vÒ kÝch cì lµ quan 
träng, do PM rÊt nhá ®Ó ®�îc tin lµ mét nguy
h¹i nhÊt vÒ t¸c ®éng vµo søc khoÎ. §ång thêi
®Æc tr�ng cña HC vÒ sù ®éc h¹i chung lµ quan
träng, khÝ th¶i tõ c¸c ®éng c¬ bèn kú còng cã
thÓ gãp phÇn vµo c¸c møc ®é bao quanh cao
cña PM nh� lµ sù « nhiÔm gièng nh� c¸c chÊt

Xe 2 b¸nh 
Xe buýt 

Xe 3 b¸nh
Xe chë 
hµng

¤t« con vµ 
t¾c-xi
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« nhiÔm NOx tr¶i qua sù biÕn ®æi lÇn thø hai
trong khÝ quyÓn.

�� MÆc dï s½n cã th«ng tin vÒ hËu qu¶ t¸c
®éng ®Õn mÆt søc khoÎ do c¸c chÊt «
nhiÔm kh¸c nhau th¶i ra tõ c¸c xe hai b¸nh
vµ ba b¸nh tõ c¸c nguån th«ng tin ngoµi
Ch©u ¸, (vµ sù chuyÓn ®æi nµy chØ ra sù t¸c
®éng nghiÖm träng vµo søc khoÎ) cÇn ph¶i
cã c¸c nghiªn cøu  t¹i ®Þa ph�¬ng ®Ó x¸c
®Þnh l¹i mèi quan hÖ gi÷a søc khoÎ vµ chÊt
« nhiÔm tõ c¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh t¹i
c¸c thµnh phè ë Ch©u ¸. Còng cã mét nhu
cÇu lín vÒ t¨ng nhËn thøc cña d©n chóng
vÒ c¸c t¸c ®éng xÊu ®Õn søc khoÎ.

�� C¸c nh©n tè khÝ th¶i thùc tÕ ®èi víi c¸c lo¹i
xe hai b¸nh vµ ba b¸nh ë Ch©u ¸ ®�îc x¸c
®Þnh kÐm. Thµnh phÇn nhiªn liÖu vµ dÇu
nhên, c¸c thãi quen b¶o d�ìng vµ l¸i xe
hiÖn nay còng nh� c¸c lo¹i xe sö dông cÇn
®�îc ®iÒu tra vÒ ph�¬ng diÖn sù t¸c ®éng
cña chóng vµo c¸c nh©n tè khÝ th¶i. 

�� Do c¸c n�íc ph¸t triÓn cã sè l�îng xe hai
b¸nh vµ ba b¸nh nhá h¬n nhiÒu, c¸c n�íc
ph¸t hiÖn kh«ng x©y dùng c¸c ch�¬ng tr×nh
m¹nh mÏ ®Ó gi¶m khÝ th¶i tõ c¸c lo¹i xe
nµy. Do ®ã c¸c n�íc ë Ch©u ¸ sÏ cÇn ph¶i
®i ®Çu trong viÖc ph¸t triÓn vµ thùc hiÖn c¸c 
chiÕn l�îc ®Ó lo¹i bá c¸c lo¹i xe nµy. 

C¸c ®éng c¬ hai kú cã mét sè �u ®iÓm so víi 
®éng c¬ bèn kú. Nh÷ng �u ®iÓm nµy bao
gåm chi phÝ thÊp h¬n, m«-men quay vµ lùc 
kÐo tèt; tÝnh ®¬n gi¶n vÒ mÆt c¬ khÝ (bé phËn
th¸o rêi Ýt h¬n vµ do vËy c«ng t¸c b·o d�ìng
sÏ h¬n); c¸c ®éng c¬ nhÑ h¬n vµ nhá h¬n; sù
ªm thuËn trong khai th¸c lín h¬n; vµ l�îng
khÝ th¶i «-xÝt nit¬ thÊp h¬n. C¸c ®éng c¬ hai 
kú còng cã mét sè nh�îc ®iÓm so víi c¸c xe 
®éng c¬ ch¹y x¨ng bèn kú, bao gåm khÝ th¶i 
d¹ng h¹t vµ hy®r« c¸c-bon cao h¬n, tiÕt kiÖm
nhiªn liÖu thÊp h¬n vµ tiÕng ån lín h¬n.

P
h

Çn
tr

¨m

2
kú

4
kú

H×nh 9: Tû lÖ xe hai b¸nh ®éng c¬ bèn kú t¨ng nhanh ë Ên
§é (sè l�îng xe b¸n hµng n¨m).
N.N.Iyer

S
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H×nh 10: 
Sè l�îng
xe m¸y ë
B¨ng Kèc.
Shah, 2001

4 kú 
2 kú
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a. C¸c khÝ th¶i PM10 ë Delhi (%)
Walsh, 2001, tõ Shal vµ Jian Xie, 2000

b. C¸c khÝ th¶i HC ë Delhi (%)
Walsh, 2001, tõ Shal vµ Jian Xie, 2000

Xe t¶i ch¹y dÇu ®iªzel,10,2 Xe t¶i ch¹y dÇu ®iªzel, 44,9

Xe buýt ch¹y dÇu ®iªzel, 3,8 Xe 3 
b¸nh,
25,8

Xe buýt
ch¹y
dÇu
®iªzel,
17,6

T¾c xi, 2,8

C¸c xe ch¹y 
b»ng khÝ t¶i
träng nhÑ,
10,1

T¾c xi, 0,5
Xe 3 b¸nh,

7,9C¸c xe ch¹y 
b»ng khÝ t¶i

träng nhÑ, 7,9 Xe 2 b¸nh, 21,3
Xe 2 b¸nh,

47,2

c. C¸c nguån khÝ th¶i h¹t chÊt (%) ë c¸c khu vùc cã l�u
l�îng giao th«ng cao ë B¨ng Kèc (1996): §¶o giao 
th«ng Odeon
Walsh, 2001, tõ chiÕn l�îc gi¶m PM ®èi víi Khu §« thÞ lín B¨ng 
Kèc, Dù th¶o B¸o c¸o Cuèi cïng, Radian International

d. C¸c nguån khÝ th¶i h¹t chÊt (%) ë c¸c khu vùc cã l�u
l�îng giao th«ng cao ë B¨ng Kèc (1996): Ng� t�
Pratunam
Walsh, 2001, tõ chiÕn l�îc gi¶m PM ®èi víi Khu §« thÞ lín B¨ng 
Kèc, Dù th¶o B¸o c¸o Cuèi cïng, Radian International

3.1 C¸c lo¹i khÝ th¶i

C¸c ®éng c¬ ch¹y x¨ng gãp phÇn vµo «
nhiÔm kh«ng khÝ b»ng viÖc th¶i ra víi h¹t 
chÊt møc ®é cao (trong tr�êng hîp cña c¸c 
®éng c¬ hai kú), ch× (nÕu x¨ng pha ch× ®�îc
sö dông, c¸c-bon m«n«xÝt, «-xÝt nit¬ vµ c¸c 
hîp chÊt h÷u c¬ hÔ bay h¬i. C¸c ®éng c¬ 
ch¹y dÇu ®i-ª-zel th¶i ra h¹t chÊt møc ®é 
cao, «-xÝt nit¬, vµ «-xÝt sulfur (nÕu møc ®é
sulfur trong dÇu ®iªzel cao). 

ChÊt « nhiÔm t¹o ra mèi lo ng¹i ®Æc biÖt ë 
c¸c thµnh phè Ch©u ¸ lµ h¹t chÊt nhá do sù 
ng�ng tô bÒ mÆt cao vµ t¸c ®éng vµo sù
hoµnh hµnh cña bÖnh tËt vµ chÕt di ®Î non. 
Møc ®é h¹t chÊt cã ®�êng kÝnh khÝ ®éng häc 
nhá h¬n 10 micr« (PM10) v�ît qu¸ c¸c tiªu 
chuÈn quèc tÕ nhiÒu lÇn ë mét sè thµnh phè
ë Ch©u ¸. Hai nh©n tè ®ãng gãp chÝnh vµo 
sù c« ®äng bÒ mÆt cao cña PM10 trong ngµnh

giao th«ng vËn t¶i lµ c¸c xe ch¹y x¨ng ®éng 
c¬ hai kú vµ c¸c xe ch¹y dÇu ®iªzel t¶i träng
lín. Sù ®ãng gãp cña c¸c xe hai b¸nh vµ ba
b¸nh vµo c¸c khÝ th¶i d¹ng h¹t vµ c¸c khÝ 
th¶i kh¸c ®�îc nªu trong H×nh 11.

C¸c khÝ th¶i cao h¬n ë c¸c ®éng c¬ hai kú do 
viÖc thiÕt kÕ ®éng c¬. KhÝ ®èt ®�îc trao ®æi 
th«ng qua c¸c cæng ®�îc bè trÝ trong xi-lanh,
th�êng ®èi diÖn víi nhau. Nhiªn liÖu míi vµ 
hçn hîp kh«ng khÝ ®�îc nÐn träng c¸c cöa 
hép quay tay th«ng qua cöa më ®i vµo trong 
khi c¸c khÝ th¶i tho¸t ra th«ng qua cöa tho¸t 
khÝ. C¶ c¸c cæng lÊy khÝ vµo vµ cæng th¶i khÝ 
ra ®Òu më mét sè nhiªn liÖu míi vµ hçn hîp
kh«ng khÝ tho¸t ra qua cöa tho¸t khÝ. KÕt 
qu¶ lµ "nh÷ng thÊt tho¸t cho x¶" nµy cã thÓ 
tíi 15-40% l�îng n¹p nhiªn liÖu míi kh«ng
®�îc ®èt ch¸y, khÝ th¶i chøa mét l�îng cao 
nhiªu liÖu vµ dÇu ®iªzel ch�a ®�îc ®èt ch¸y.

H×nh 11: Sù
®ãng gãp cña
c¸c xe hai
b¸nh vµ ba
b¸nh vµo c¸c
khÝ th¶i d¹ng
h¹t vµ hy®r«
c¸c-bon ë 
Delhi, vµ c¸c
khÝ th¶i d¹ng
h¹t nhá trong
c¸c khu vùc
cã l�u l�îng
giao th«ng
cao cña B¨ng
Kèc

KhÝ th¶i x¨ng  10,6

Xe 3 
b¸nh,
47,2

Bôi ®�êng
30,2

DÇu ®iªzel, xe t¶i
träng nÆng 1,9

DÇu ®iªzel, xe t¶i
träng nhÑ 3,7

Nguån kh¸c, 6,4

KhÝ th¶i x¨ng  10,6

Xe 3 
b¸nh,
47,5

Bôi ®�êng
31,5

DÇu ®iªzel, xe t¶i
träng nhÑ, 9,4

Nguån
kh¸c, 6,2

KhÝ th¶i x¨ng  5,4
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KhÝ th¶i «-xÝt nit¬ cã xu h�íng thÊp h¬n do mét phÇn 
®¸ng kÓ c¸c s¶m phÈm ®èt ch¸y vÉn ë nguyªn trong 
xi-lanh. 
Trong c¸c ®éng c¬ hai kú khÝ khoang quay kh«ng 
®�îc sö dông nh� mét khoang dù tr÷ dÇu, nh� trong 
c¸c ®éng c¬ bèn kú. Thay thÕ cho mét l�îng nhá dÇu 
nhên ®�îc cho thªm vµo nhiªn liÖu hoÆc ®�îc sö dông 
mét c¸ch liªn tôc vÒ mÆt c¬ häc. Do dÇu nhên ®�îc
tÝnh trªn c¬ së thÊt tho¸t (mét khi ®i qua) toµn bé, dÇu 
nhên kh«ng ®�îc ®èt ch¸y hÕt vµ c¸c hy®r« c¸c-bon 
nÆng kh¸c bÞ th¶i ra ë d¹ng c¸c giät dÇu nhá. Nh÷ng 
giät dÇu nhá nµy lµm t¨ng khãi vµ c¸c khÝ th¶i d¹ng 
h¹t cã thÓ nh×n thÊy ®�îc mµ sÏ t¸c ®éng nghiªm 
träng vµo søc khoÎ cña d©n chóng do liªn quan ®Õn sù 
hoµnh hµnh bÖnh tÊt vµ chÕt do ®Î non. 

''Hai nh©n tè ®ãng gãp chÝnh vµo sù ng�ng ®äng bÒ 
mÆt cao cña PM10 lµ c¸c xe ch¹y x¨ng ®éng c¬ hai 
kú vµ c¸c xe ch¹y dÇu ®iªzel t¶i träng nÆng''

Sè liÖu gÇn ®©y (B¶ng 3) tõ c¸c thö nghiÖm ®· ®�îc
tiÕn hµnh trong mïa thu n¨m 2000 t¹i ARRI (HiÖp héi 
Nghiªn cøu ¤t« cña Ên §é) chØ ra r»ng møc ®é khÝ 
th¶i d¹ng h¹t cña c¸c xe ba b¸nh ®ang sö dông tõ 
Dhaka (cì ®éng c¬ 150 cm3) cho thÊy c¸c xe 7 n¨m 
tuæi sö dông ''dÇu kho¸ng kh«ng pha'' th¶i ra h¹t chÊt 
gÊp 10 lÇn, vµ c¸c xe 4 n¨m tuæi sö dông ''dÇu kho¸ng 
kh«ng pha'' th¶i ra h¹t chÊt vµo kho¶ng 2 ®Õn 3 lÇn so 
víi c¸c gi¸ trÞ ®iÓn h×nh thu ®�îc ë Mü vµo nh÷ng 
n¨m 1970. §èi víi c¶ hai tuæi xe khÝ th¶i d¹ng h¹t Ýt 
h¬n nhiÒu nÕu khèi l�îng chÝnh x¸c dÇu 2T ®�îc sö 
dông cho c¸c xe ®éng c¬ hai kú ®�îc quy ®Þnh cô thÓ.  

Do c¸c xe ®éng c¬ hai kú th¶i ra mét l�îng x¨ng 
kh«ng ch¸y nhiÒu h¬n ®¸ng kÓ c¸c ®éng c¬ bèn kú, 
nªn chóng th¶i ra l�îng ch× h÷u c¬ lín h¬n nÕu sö 
dông x¨ng pha ch×. Ch× h÷u c¬ lµm h¹i søc khoÎ d©n 

chóng nhiÒu h¬n ch× v« c¬ ®�îc h×nh thµnh bëi sù ®èt 
ch¸y c¸c chÊt phô gia ch×. KhÝ th¶i ch× lµ mét vÊn ®Ò ë 
c¸c n�íc nh� Pakistan n¬i hiÖn vÉn b¸n x¨ng pha ch×. 
May lµ Bangladesh ®· lo¹i bá ch× ra khái x¨ng vµo 
th¸ng 7/1999, Ên §é vµo th¸ng 2/2000, vµ Pakistan vµ 
Sri Lanka ®ang xem xÐt c¸c chiÕn l�îc lo¹i bá ch× ra 
khái x¨ng. 

Mét ph©n tÝch s©u h¬n vÒ c¸c kÕt qu¶ thu ®�îc thuéc 
dù ¸n nµy ®�îc b¸o c¸o trong Bangladesh: Gi¶m KhÝ 
th¶i tõ xe t¾c-xi nhá ë Dhaka, ESMAP, B¸o c¸o 
253/02, th¸ng 1/2002, www.esmap.org. C¸c kÕt luËn 
quan träng ®�îc nªu lµ: 
�� L�îng khÝ th¶i PM ng�ng ®äng lµ cao, tõ 0,16 ®Õn 

2,7g/km, vµ b×nh qu©n lµ 0,7g/km. Trong viÖc x©y 
dùng mét b¶n thèng kª khÝ th¶i ®èi víi PM, sù 
®ãng gãp tõ c¸c ®éng c¬ ch¹y x¨ng hai kú cã thÓ 
lín nÕu nh÷ng con sè nµy ®�îc sö dông. Tuy 
nhiªn b¶n chÊt cña c¸c h¹t kh¸c nhau c¬ b¶n gi÷a 
c¸c ®éng c¬ hai kú ch¹y x¨ng vµ ®éng c¬ hai kú 
ch¹y dÇu ®iªzel; do ®ã cã thÓ lµ sai nÕu céng 
chóng l¹i víi nhau. V× môc ®Ých ph¸t triÓn mét 
chiÕn l�îc gi¶m thiÓu khÝ th¶i, cã thÓ cã nghÜa ®Ó 
®Ó riªng hai tiªu chÝ khÝ th¶i PM. 

�� §iÒu kiÖn c¬ häc cña xe (ph¶n ¸nh c¶ vÒ c«ng 
nghÖ xe vµ c«ng t¸c duy tu b¶o d�ìng) ®· cã t¸c 
®éng lín nhÊt vµo khÝ th¶i. C¸c xe cã tuæi sö dông 
cao nhÊt ®�îc thö nghiÖm cã l�îng khÝ th¶i cao 
nhÊt vÒ PM, hy®r« c¸c-bon vµ CO. 

�� C¸c khÝ th¶i d¹ng h¹t nh�ng ®äng ®· tu©n theo xu 
h�íng dù kiÕn, víi tr�êng hîp ngo¹i lÖ vÒ b¶o 
qu¶n xe - nghÜa lµ sö dông trùc tiÕp dÇu kho¸ng, 
lµm t¨ng sù ng�ng ®äng dÇu nhên cho thªm vµo, 
vµ sö dông x¨ng mua ë Dhaka (mµ th�êng bÞ pha 
trén dÇu löa) ®· lµm t¨ng c¸c khÝ th¶i.  

B¶ng 3: C¸c khÝ th¶i tõ c¸c xe ba b¸nh ®éng c¬ hai kú ®�îc lùa chän ë Bangladesh (gam/km)

ARAI, th¸ng 11/2000. Nh÷ng ®o l�êng lµ s¬ bé, cÇn ph¶i cã sù ph©n tÝch s©u h¬n 

Tuæi xe Lo¹i dÇu 
nhên

PhÇn tr¨m 
dÇu nhên 

Hy®r« c¸c-
bon

¤-xÝt c¸cbon ¤-xÝt nit¬ H¹t chÊt 

7 n¨m Trùc tiÕp 8% 23 25 0,03 2,7
7 n¨ma 2T 3% 16 17 0,09 0,9
4 n¨m Trùc tiÕp 8% 9 8 0,08 0,6
4 n¨m 2T 3% 9 10 0,09 0,2
Ghi chó: aSè liÖu cã ®�îc sau khi tùc hiÖn c¸c quy tr×nh b¶o d�ìng ®¬n gi¶n trªn xe. 
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Gi¶m « nhiÔm 
trong khi tiÕt 
kiÖm ®�îc tiÒn
NhiÒu l¸i xe ë 
Bangladesh sö 
dông dÇu 
kho¸ng thay 
cho dÇu 2T bëi 
v× dÇu kho¸ng 
rÎ h¬n. Nh�ng 
viÖc chuyÓn 
sang sö dông 
dµu 2T thùc sù 
sÏ tiÕt kiÖm tiÒn 
cho hÇu hÕt c¸c 
l¸i xe. DÇu 
kho¸ng kh«ng 
pha ë Dhaka 
b¸n víi gi¸ 
kho¶ng 50 
taka/lÝt. L¸i xe 
cña mét t¾c-xi 
nhá sö dông 6 
lÝt x¨ng/ngµy vµ 
l¸i 280 
ngµy/n¨m sÏ 
tiªu kho¶ng 
6.700 taka/n¨m 
céng thªm dÇu 
kho¸ng kh«ng 
pha víi tû lÖ 
ng�ng ®äng 
8%. Ng�êi l¸i 
xe ®· chuyÓn 
sang tû lÖ 
ng�ng ®äng 3% 
dÇu 2T sÏ chØ 
tiªu 4.500 
taka/n¨m - sÝi 
tiÒm tiÕt kiÖm 
hµng n¨m lµ 
2.200 taka. 
ViÖc chuyÓn 
sang sö dông 
dÇu 2T còng sÏ 
gióp lµm gi¶m 
khÝ th¶i vµ gi÷ 
g×n b¶o qu¶n 
xe. 

3.2 C¸c nh©n tè lµm t¨ng khÝ 
th¶i

B¶o d�ìng xe kÐm, sö dông kh«ng ®óng dÇu 
nhên, pha trén x¨ng, vµ thiÕu c¸c bé chuyÓn 
®æi cña xi-lanh lµm t¨ng khÝ th¶i cña ®éng 
c¬ hai kú, dÉn ®Õn l�îng khÝ th¶i cao h¬n 
tiªu chuÈn cho phÐp. Ngoµi ra nhiÒu l¸i xe sö 
dông c¸c dÇu nhên vµ nhiªu liÖu cã chÊt 
l�îng kÐm. 

Sö dông kh«ng ®óng dÇu nhên

C¶ vÒ chÊt l�îng vµ sè l�îng dÇu nhên ®�îc 
sö dông t¸c ®éng ®Õn møc ®é khÝ th¶i hy®r« 
c¸c-bon vµ khÝ th¶i d¹ng h¹t tõ c¸c ®éng c¬ 
hai kú. C¸c nhµ chÕ t¹o s¶n xuÊt xe khuyªn 
r»ng nªn cho thªm 2% dÇu nhên ®èi víi c¸c 
xe hai b¸nh vµ 3% dÇu nhên ®èi víi c¸c xe 
ba b¸nh. Nh�ng nhiÒu l¸i xe cña c¸c xe ba 
b¸nh cho thªm mét l�îng dÇu nhên lín h¬n 
kh¸ nhiÒu v× nhiÒu lý do: 
�� thiÕu hiÓu biÕt vÒ l�îng chÝnh x¸c cÇn 

cho thªm vµo 
�� thiÕu hiÓu biÕt vÒ c¸c t¸c ®éng cã h¹i 

cña l�îng dÇu nhên khi v�ît qu¸ møc 
cho phÐp 

�� cho thªm dÇu nhên thõa vµo x¨ng bëi 
c¸c nh©n viªn phôc vô cña tr¹m b¸n 
x¨ng t¹i c¸c ®iÓm b¸n 

�� cho r»ng cho thªm dÇu nhên sÏ mang l¹i 
sù b¶o vÖ lín h¬n chèng l¹i sù kÑt cña 
pÝt-t«ng 

�� cho r»ng cho thªm dÇu nhên sÏ lµm t¨ng 
sù tiÕt kiÖm nhiªn liÖu 

�� cã thÓ trén lÉn víi tû lÖ thÊp h¬n dÇu 
kho¸ng kh«ng pha vµ c¸c dÇu ®éng c¬ 
th«ng th�êng víi x¨ng so víi dÇu 2T 

ViÖc sö dông qu¸ møc dÇu nhên lµm t¨ng sù 
lÆng l¾ng ®äng t¹i buång ®èt ch¸y vµ c¸c 
bugi bÞ t¾c nghÏn. Khi c¸c pÝt-t«ng vµ c¸c 
vßng bÞ mßn nhiÒu, l�îng dÇu thõa cã thÓ 
lµm ho·n l¹i sù ®Èy cña pÝt-t«ng trong mét 
kho¶ng thêi gian. Nh�ng c¸c t¸c ®éng cã h¹i 
vÒ mÆt x· héi cña c¸c khÝ th¶i lín h¬n nhiÒu 
so víi c¸c lîi Ých cña nh÷ng ng�êi së h÷u xe. 

C¸c yªu cÇu vÒ dÇu nhên ®èi víi c¸c ®éng c¬ 
hai kú kh¸c víi c¸c yªu cÇu ®èi víi ®éng c¬ 
ch¹y x¨ng bèn kú: ®é tr¬n tèt; lµm s¹ch pÝt-
t«ng; sù ng�ng ®äng thÊp, ®Æc biÖt trong hÖ 
thèng tho¸t khÝ; vµ sù tho¸t khãi thÊp. C¸c 
xe ®éng c¬ hai kú nªn sö dông lo¹i dÇu 2T 
pha chÕ ®Æc biÖt. Do sù ®a polyisobutene cña 
träng l�îng ph©n tö võa ph¶i cã xu h�íng 
ph©n huû kh«ng ®Ó l¹i sù l¾ng ®äng nÆng, ®é 
dµy lªn cña polyisobutene trong khoang dù 
tr÷ ®�îc sö dông ngµy cµng nhiÒu trong dÇu 

nhên. NhËt B¶n ®· dÉn ®Çu trong viÖc ph¸t 
triÓn c¸c dÇu xe m¸y míi ®�îc gäi lµ c¸c 
dÇu nhên cã l�îng khãi thÊp hoÆc kh«ng cã 
khãi. C¸c nhµ s¶n xuÊt xe khuyªn r»ng nhiÒu 
xe ba b¸nh kh«ng nªn sö dông dÇu 2T. Thay 
thÕ chóng sö dông dÇu kho¸ng kh«ng pha 
hoÆc dÇu ®éng c¬ míi hoÆc t¸i chÕ mµ dÉn 
®Õn sù tÝch tô chÊt l¾ng ®äng lín h¬n vµ khÝ 
th¶i cao h¬n (xem ghi chó bªn lÒ s¸ch). Lý 
do c¬ b¶n ®Ó sö dông c¸c dÇu nµy lµ chi phÝ 
thÊp, mÆc dï mét sè l¸i xe cã thÓ cã Ên 
t�îng r»ng c¸c dÇu nhít h¬n nµy mang l¹i sù 
b¶o vÖ ®éng c¬ lín h¬n. T¹i mét sè n�íc nh�
Bangladesh vµ Sri Lanka, dÇu 2T kh«ng s½n 
cã t¹i c¸c tr¹m b¸n x¨ng dÇu. 

'''C¸c xe ba b¸nh ®�îc sö dông nhiÒu h¬n 
xe hai b¸nh vµ ®ßi hái sù b¶o d�ìng
th�êng xuyªn'' 

C¸c dÇu ®éng c¬ th«ng th�êng kh«ng trén 
tèt víi x¨ng. ViÖc sö dông chóng trong c¸c 
xe ®éng c¬ hai kú lµm cho dÇu nhên kh«ng 
hiÖu qu¶ khi dÇu kh«ng ®Õn ®�îc ®éng c¬ vµ 
dÉn ®Õn khÝ th¶i cao. ViÖc sö dông l©u dµi 
c¸c dÇu nhên th«ng th�êng dÉn ®Õn sù mßn 
sím ®éng c¬ vµ chi phÝ b¶o d�ìng cao. 

B¶o d�ìng xe kh«ng ®Çy ®ñ

Do phÇn lín ®�îc sö dông vÒ mÆt th�¬ng 
m¹i nªn c¸c xe ba b¸nh ®�îc sö dông nhiÒu 
h¬n xe hai b¸nh vµ ®ßi hái sö b¶o d�ìng 
th�êng xuyªn. Nh�ng c¸c l¸i xe th�êng 
kh«ng b¶o d�ìng ®Çy ®ñ c¸c xe cña hä. VÊn 
®Ò b¶o d�ìng ®Æc biÖt nghiªm träng khi c¸c 
l¸i xe cho thuª xe cña hä, hoÆc do c¸c l¸i xe 
hoÆc ng�êi së h÷u xe kh«ng c¶m thÊy cã 
tr¸ch nhiÖm vÒ ®iÒu kiÖn m¸y mãc cña xe. 

C¸c khÝ th¶i tõ xe cé t¨ng theo tuæi cña ®oµn 
xe vµ t×nh tr¹ng b¶o d�ìng xe kÐm. Mét 
nghiªn cøu ë Mü ®· ph¸t hiÖn thÊy r»ng c¸c 
xe ®�îc b¶o d�ìng kÐm mµ chiÕm 20% sè 
l�îng xe trªn ®�êng ®· ®ãng gãp kho¶ng 
80% tæng khÝ th¶i tõ xe cé (ChÊt l�îng 
Kh«ng khÝ Xe «-t«/DÇu, 1997). GÇn ®©y ba 
lo¹i xe t¾c-xi nhá ë Dhaka, Bangladesh tõ 4 
®Õn 7 tuæi ®�îc lùa chän ngÉu nhiªn ®Ó kiÓm 
tra m¸y mãc. C¸c kü sö kiÓm tra c¸c ®éng c¬ 
®· t×m ra b»ng chøng cña viÖc söa ch÷a vµ 
thay ®æi tr¸i phÐp, ®Æc biÖt ®¸ng kÓ. Sù kÕt 
hîp gi÷a viÖc söa ch÷a vµ b¶o d�ìng kh«ng 
thÝch ®¸ng vµ kh«ng ®óng bëi c¸c c«ng nh©n 
c¬ khÝ ®�îc ®µo t¹o kÐm gãp phÇn vµo t×nh 
tr¹ng m¸y mãc kÐm cña nhiÒu xe ë c¸c 
thµnh phè Ch©u ¸ ®ang ph¸t triÓn. 
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Pha trén x¨ng 

KhÝ th¶i tõ c¸c xe ch¹y x¨ng t¨ng do viÖc pha 
trén x¨ng víi dÇu má. DÇu má cã ®iÓm x«i cao 
h¬n x¨ng vµ do ®ã khã ch¸y h¬n. KÕt qu¶ lµ 
nhiÒu l�îng l¾ng ®äng nhiÒu h¬n tÝch tô trong 
®éng c¬ vµ nhiÒu l�îng hy®r« ch�a ch¸y bÞ 
th¶i ra trong khÝ th¶i. B»ng chøng mang tÝnh 
giai tho¹i gîi ý r»ng sù pha trén x¨ng ®ang lan 
réng ë Ch©u ¸, vÝ dô do gi¸ b¸n lÎ dÇu má 
thÊp h¬n ®¸ng kÓ. MÉu vµ viÖc thö nghiÖm 
x¨ng h¹n chÕ bëi Ng©n hµng ThÕ giíi ë Dhaka 
n¨m 1998 còng chØ ra r»ng mét l�îng x¨ng 
®¸ng kÓ ®· bÞ pha trén. 

ThiÕu c¸c bé chuyÓn ®æi cña xi lanh

C¸c bé chuyÓn ®æi - ®�îc l¾p trong c¸c xe «t« 
con ë nhiÒu n¬i trªn thÕ giíi n¬i x¨ng kh«ng 
pha ch× ®· s½n cã - kh«ng ®�îc sö dông ®Ó 
chuyÓn ®æi mét tû lÖ cao hy®r« c¸c-bon trong 
c¸c ®éng c¬ hai kú v× c¸c thiÕt kÕ hiÖn hµnh 
dÉn ®Õn sù to¶ nhiÖt lín h¬n (nhiÖt cña sù ph¶n 
øng) vµ nung kÕt c¸c kim lo¹i quý hiÕm mµ 
kh«ng lµm ho¹t ho¸ chÊt xóc t¸c. Xu h�íng 
cña c¸c ®éng c¬ hai kú ®Ó kh«ng næ d�íi c¸c 
®iÒu kiÖn chÊt t¶i thÊp lµm trÇm träng h¬n vÊn 
®Ò kh«ng ho¹t ho¸ chÊt xóc t¸c. Dï cã nh÷ng 
h¹n chÕ nµy nh�ng c¸c chÊt xóc t¸c qu¸ tr×nh « 
xy ho¸ - mµ lµm gi¶m c¸c møc tho¸t c¸c khÝ 
hy®r« c¸c-bon vµ «-xÝt c¸c-bon vµ vÒ ph�¬ng 
diÖn nµo ®ã lµm gi¶m l�îng h¹t chÊt nhá bÞ 
th¶i ra tõ c¸c giät dÇu nhá - ®· ®�îc sö dông ë 
§µi Loan (Trung Quèc)  ®Ó ®¸p øng c¸c tiªu 
chuÈn khÝ th¶i ngµy cµng chÆt chÏ. §Çu n¨m 
2000 nh÷ng bé chuyÓn ®æi nµy ®· ®�îc l¾p 
vµo tÊt c¶ c¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh ®éng c¬ 
hai kú míi ë Ên §é còng ®Ó ®¸p øng c¸c tiªu 
chuÈn khÝ th¶i nghiªm ngÆt ®�îc c�ìng chÕ. 

3.3 C¸c t¸c ®éng cña khÝ th¶i 

C¸c t¸c ®éng vµo søc khoÎ

Nghiªn cøu ë nhiÒu thµnh phè vµ ë c¸c n�íc 
kh¸c nhau ®· chØ ra r»ng PM10 vµ ®Æc biÖt 
PM2,5 (c¸c h¹t chÊt cã c¸c ®�êng kÝnh kh«ng 
lín h¬n 2,5 micr«, ®�îc gäi lµ h¹t chÊt nhá), lµ 
cùc kú nguy hiÓm ®èi víi søc khoÎ cña d©n 
chóng. Nh÷ng h¹t chÊt nµy kÕt hîp víi c¸c 
triÖu chøng ®�êng h« hÊp, lµm t¨ng bÖnh hen 
suyÔn, c¸c thay ®æi vÒ chøc n¾ng phæi, vµ tö 
vong v× ®Î non. 

H¹t chÊt t¸c ®éng vµo søc khoÎ t¨ng khi kÝch 
th�íc cña h¹t chÊt gi¶m. C¸c h¹t chÊt rÊt nhá - 

vÝ dô nh� c¸c h¹t th¶i ra tõ sù ®èt ch¸y c¸c 
nhiªn liÖu giao th«ng - ®�îc coi lµ ®Æc biÖt cã 
h¹i. Ngoµi ra, thùc tÕ lµ chóng bÞ th¶i ra gÇn 
mÆt ®Êt, gÇn n¬i con ng�êi sèng vµ lµm viÖc, 
nªn c¸c khÝ th¶i tõ xe cµng cã h¹i h¬n tû lÖ cña 
chóng trong tæng khèi l�îng khÝ th¶i. T¸c ®éng 
®Õn søc khoÎ cña c¸c h¹t chÊt tõ giät dÇu nhá 
kh«ng ®�îc hiÓu râ. HÇu hÕt c¸c nghiªn cøu vÒ 
t¸c ®éng vµo søc khoÎ ®· ®�îc tiÕn hµnh ë c¸c 
n�íc mµ kh«ng cã c¸c xe ®éng c¬ hai kú lín, 
n¬i mµ c¸c nguån chÝnh cña c¸c khÝ th¶i chøa 
h¹t chÊt nhá lµ c¸c xe ch¹y dÇu ®iªzel vµ c¸c 
nguån tÜnh. Trong tÊt c¶ c¸c nghiªn cøu nµy, 
c¨n bÖnh vµ c¸i chÕt tû lÖ nghÞch víi toµn bé sù 
tËp trung h¹t chÊt bÒ mÆt ®�îc ®o l�êng vÒ toµn 
bé c¸c h¹t chÊt l¬ löng hoÆc PM10, chø kh«ng 
tû lÖ nghÞch víi c¸c khÝ th¶i d¹ng h¹t cña xe. 
HÇu hÕt c¸c h¹t chÊt tõ c¸c ®éng c¬ hai kú lµ 
h¹t chÊt h÷u c¬ cã thÓ hoµ tan, trong khi h¹t 
chÊt tõ c¸c xe ch¹y dÇu ®iªzel vµ c¸c nguån 
tÜnh chøa mét l�îng lín c¸c-bon cã grafÝt. 
Hµnh vi cña chóng trong kh«ng khÝ vÒ cÊu t¹o 
h¹t nh©n, sù kÕt tô, sù ph©n t¸n vµ sù c« ®äng 
cã thÓ hoµn toµn kh¸c. LÜnh vùc nghiªn cøu 
nµy cÇn ®�îc ®iÒu tra s©u h¬n. 

C¸c t¸c ®éng vÒ sù nãng lªn toµn cÇu

Ba khÝ hiÖu øng nhµ kÝnh th¶i ra tõ xe cé - c¸c-
bon ®ioxÝt, mªtan vµ khÝ g©y tª - ®�îc coi lµ cã 
tiÒm n¨ng lµm t¨ng sù nãng lªn toµn cÇu. Tuy 
nhiªn c¸c ®éng c¬ hai kú kh«ng ph¶i lµ nguån 
chÝnh cña c¸c khÝ th¶i nµy. Ngµnh giao th«ng 
vËn t¶i chiÕm kho¶ng 13% khÝ th¶i c¸c-bon 
®ioxÝt ë Nam ¸, trong kho¶ng tõ 10% ë 
Bangladesh ®Õn 48% ë Sri Lanka (C¬ quan 
N¨ng l�îng Quèc tÕ, 1997). C¸c khÝ th¶i tõ c¸c 
xe ®éng c¬ hai kú t�¬ng ®èi thÊp do sù tiªu thô 
nhiªn liÖu cña chóng thÊp. C¸c xe ®éng c¬ hai 
kú chiÕm kho¶ng 11% khÝ th¶i ®i«xÝt c¸c-bon 
tõ xe cé (8% tõ c¸c xe hai b¸nh vµ 3% tõ c¸c 
xe ba b¸nh) vµ mét tû lÖ rÊt nhá khÝ mªtan vµ 
khÝ g©y tª. 

Do vËy chØ 1-2% c¸c khÝ hiÖu øng nhµ kÝnh ë 
Nam ¸ cã thÓ ®�îc coi lµ liªn quan ®Õn c¸c xe 
®éng c¬ hai kú. Sù ®ãng gãp rÊt nhá nµy cña 
c¸c xe ®éng c¬ hai kú vµo c¸c khÝ th¶i hiÖu øng 
nhµ kÝnh ¸m chØ r»ng c¸c nç lùc ®Ó gi¶m c¸c 
khÝ nh� vËy nªn nh»m vµo c¸c lo¹i xe kh¸c, vÝ 
dô nh� c¸c xe buýt vµ xe t¶i t¶i träng lín, vµ 
c¸c lÜnh vùc kh¸c ngoµi ngµnh giao th«ng vËn 
t¶i. Tuy nhiªn c¸c biÖn ph¸p gi¶m thiÓu nh»m 
lµm gi¶m « nhiÔm côc bé tõ c¸c ®éng c¬ hai kú 
cã thÓ dÉn gi¶m c¸c khÝ th¶i hiÖu øng nhµ kÝnh.  
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C¸c vÝ dô vÒ c¸c biÖn ph¸p nh� vËy bao gåm 
viÖc chuyÓn sang sö dông c¸c ®éng c¬ bèn kú 
cã tÝnh hiÖu qu¶ nhiªn liÖu h¬n vµ chuyÓn sang 
c¸c xe ch¹y ®iÖn, ®Æc biÖt n¬i ®iÖn ®�îc sö
dông ®Ó n¹p c¸c  xe ®�îc s¶n xuÊt tõ nhiªn liÖu 
s¹ch nh� khÝ tù nhiªn. 

Nh÷ng ph¸t triÓn gÇn ®©y trong viÖc n¹p trùc 
tiÕp nhiªn liÖu vµo c¸c ®éng c¬ hai kú d�êng
nh� cã mét høa hÑn kh«ng chØ lµm gi¶m sù
tho¸t c¸c chÊt « nhiÔm mµ cßn lµm gi¶m tù tiªu 
thô nhiªn liÖu vµ khÝ CO2 (Johnson, 2001).
nh÷ng øng dông h¹n chÕ cña c«ng nghÖ nµy 
trong c¸c xe hai b¸nh nhá ®· b¾t ®Çu ë ý vµ
Trung Quèc. 

3.4 Gi¶m khÝ th¶i tõ c¸c xe ®éng
c¬ hai kú

Ngo¹i trõ Ên §é, §µi Loan (Trung Quèc), vµ 
Th¸i Lan, hÇu hÕt c¸c n�íc ë Ch©u ¸ ch�a ¸p 
dông c¸c biÖn ph¸p m¹nh ®Ó gi¶m thiÓu khÝ th¶i 
tõ c¸c ®éng c¬ hai kú. C¸c biÖn ph¸p nµy bao 
gåm viÖc sö dông c¸c dÇu nhên cã khãi thÊp,
®�a chÊt xóc t¸c qu¸ tr×nh «xy ho¸, vµ thiÕt bÞ 
®o dÇu nhên c¬ häc. PhÇn nµy kiÓm tra c¸c c¸ch
thøc ®Ó n©ng cao chøc n¨ng  cña c¸c ®éng c¬
hai kú. PhÇn sau ®©y xem xÐt c¸c ph�¬ng ¸n
thay thÕ ®èi víi c¸c ®éng c¬ ch¹y x¨ng hai kú. 

C¸c c«ng nghÖ xe

Sù gi¶m khÝ th¶i gÇn ®©y

C¸c hÖ sè khÝ th¶i cña c¸c xe hai b¸nh míi vµ
®�îc b¶o d�ìng tèt sö dông mét l�îng chÝnh
x¸c dÇu nhên ®· gi¶m xuèng trong nh÷ng n¨m 
gÇn ®©y. H×nh 12 chØ ra sù gi¶m cña nhiÒu chÊt 
« nhiÔm trong thËp kû qua tõ c¸c xe hai b¸nh 
®éng c¬ hai kú vµ bèn kú ë Ên §é. C¸c thö 
nghiÖm ®· chØ ra r»ng xe scut¬ ®�îc cung cÊp 
mét chÊt xóc t¸c, vÝ dô chØ th¶i ra 0,015g h¹t
chÊt/km trong mét thö nghiÖm gÇn ®©y, nh�ng
hÖ khÝ th¶i nµy cao h¬n nhiÒu lÇn hÖ sè khÝ th¶i
cña mét xe ga ®éng c¬ bèn kú. 

Nh�ng c¸c sè liÖu vÒ c¸c hÖ sè khÝ th¶i ®èi víi 
h¹t chÊt ph¶i ®�îc diÔn gi¶i víi sù thËn träng.
Kh«ng mét ph�¬ng ph¸p luËn ®�îc x©y dùng
nµo ®�îc ¸p dông toµn ngµnh ®Ó ®o l�êng c¸c 
khÝ th¶i d¹ng h¹t tõ c¸c ®éng c¬ hai kú. HÇu hÕt 
c«ng viÖc ®�îc tiÕn hµnh vÒ c¸c xe ®éng c¬ hai
kú ®· tËp trung vµo viÖc lµm gi¶m khÝ hy®r«
c¸c-bon (hoÆc tæng l�îng khÝ hy®r« c¸c-bon vµ 
«-xÝt nit¬), «-xÝt c¸c-bon vµ khãi cã thÓ nh×n
thÊy. Kh«ng mét nghiªn cøu chuyªn s©u 

H×nh 12: Sù gi¶m c¸c hÖ sè khÝ th¶i nhê c¸c tiªu 
chuÈn khÝ th¶i nghiªm ngÆt ë Ên §é. 
ChÊt l�îng Nhiªn liÖu cña ngµnh Giao th«ng VËn t¶i oèi 
víi n¨m 2005, CPCB, th¸ng 12/2000

nµo vÒ c¸c khÝ th¶i d¹ng h¹t ®· ®�îc nghiªn
cøu.

ViÖc ®o l�îng c¸c khÝ th¶i d¹ng h¹t tõ c¸c ®éng
c¬ hai kú lµ viÖc khã lµm ®�îc v× c¸c giät dÇu
tõ dÇu nhên trén thªm vµo x¨ng trªn c¬ së 
th«ng qua chiÕm mét phÇn h¹t chÊt lín trong 
khÝ th¶i. Tuú thuéc vµo tû lÖ pha lo·ng vµ nhiÖt 
®é mµ dßng xu«i chiÒu cña èng x¶ (bao gåm 
®�êng hÇm tho¸t) bÞ nãng lªn, nh÷ng giät dÇu
nµy cã thÓ ®Æc l¹i tr�íc khi bÞ thu l¹i trªn giÊy 
läc. C¸c mÉu dÇu ®Æc l¹i trªn giÊy läc còng cã
thÓ bÞ mÊt ®i nh� lµ kÕt qu¶ cña sù ®i qua cña 
khÝ qua giÊy läc. 

L¾p bé chÊt chuyÓn ®æi xóc t¸c

C¸c bé chuyÓn ®æi xóc t¸c ®èi víi c¸c xe hai 
b¸nh vµ ba b¸nh lµ c¸c thiÕt bÞ xóc t¸c qu¸ tr×nh
«xy ho¸ mµ lµm gi¶m møc ®é cña c¸c khÝ th¶i
«-xÝt c¸c-bon (CO) vµ hy®r« c¸c-bon (HC) 
nh�ng kh«ng lµm gi¶m c¸c «-xÝt nit¬ (NOx),
ngoµi c¸c bé xóc t¸c ba chiÒu ®�îc l¾p trong
c¸c xe «-t« con mµ còng lµm gi¶m khÝ th¶i «-xÝt
nit¬. C¸c bé chuyÓn ®æi xóc t¸c cho c¸c ®éng
c¬ hai kú kh«ng ®�îc thiÕt kÓ ®Ó ®¹t ®�îc møc 
®é chuyÓn ®æi CO vµ HC cao nh� c¸c bé
chuyÓn ®æi xóc t¸c cho c¸c xe «-t« con ®éng c¬ 
bèn kú do sè l�îng lín h¬n HC vµ dÇu nhên 
trong khÝ th¶i. C¸c bé chuyÓn ®æi xóc t¸c 
th�êng lµm gi¶m mét nöa khÝ th¶i. C¸c bé
chuyÓn ®æi xóc t¸c vÒ c¬ b¶n ®�îc thiÕt kÕ ®Ó
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lµm gi¶m c¸c khÝ CO vµ HC, ®ång thêi lµm 
gi¶m khÝ PM tõ c¸c ®éng c¬ hai kú. Møc ®é 
gi¶m kh¸c nhau tõ mét nöa (Palke vµ ®ång 
nghiÖp) vµ mét phÇn ba (Kojima vµ ®ång 
nghiÖp, 2002).  

''C¸c chÊt xóc t¸c lµm gi¶m sù ho¹t ho¸ 
nhanh h¬n nhiÒu trong c¸c xe ®éng c¬ 
hai kú” vµ cÇn ph¶i ®�îc thay thÕ 
th�êng xuyªn'' 

C¸c chÊt xóc t¸c lµm gi¶m sù ho¹t ho¸ nhanh 
h¬n trong c¸c xe ®éng c¬ hai kú mét phÇn lµ 
do nhiÖt ®é khÝ th¶i cao h¬n vµ cÇn ®�îc thay 
thÕ th�êng xuyªn. §µi Loan (Trung Quèc) ®· 
cã c¸c yªu cÇu kh¶ n¨ng l©u bÒn cña chÊt xóc 
t¸c ®èi víi c¸c xe m¸y trong mét kho¶ng thêi 
gian, b¾t ®Çu ®�îc Ên ®Þnh 6.000km vµ hiÖn 
nay lµ 15.000km. Quy ®Þnh gÇn ®©y cña ChÝnh 
phñ Ên §é ®Þnh râ HÖ sè Xuèng cÊp cè ®Þnh 
1,2 ®èi víi c¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh ®�îc
trang bÞ c¸c bé chuyÓn ®æi xóc t¸c qu¸ tr×nh 
«xy ho¸ ®Ó ®¹t ®�îc sù l©u bÒn cña chÊt xóc 
t¸c. Nhµ chÕ t¹o s¶n xuÊt xe dùa vµo mét 
ph�¬ng ¸n ®Ó tiÕn hµnh mét thö nghiÖm ®é 
bÒn trong 30.000km. §èi víi c¸c xe ba b¸nh ë 
Nam ¸ mµ th�êng ®i 120km/ngµy, 15.000km 
t�¬ng ®�¬ng víi kho¶ng thêi gian ho¹t ®éng 
d�íi 6 th¸ng. §èi víi c¸c xe ®· sö dông 10 
n¨m hoÆc h¬n nh� nhiÒu xe ®éng c¬ hai kú ë 
c¸c thµnh phè ®ang ph¸t triÓn ë Ch©u ¸, chÊt 
xóc t¸c cã thÓ ph¶i ®�îc thay thÕ tíi 20 lÇn ®Ó 
duy tr× møc  ®é gèc cña khÝ th¶i d¹ng h¹t. §©y 
râ rµng lµ mét vÊn ®Ò. 

ë Ên §é tÊt c¶ c¸c nhµ s¶n xuÊt xe hai b¸nh 
vµ ba b¸nh chµo hµng c¸c kh¸ch hµng cña hä 
sù b¶o hµnh khÝ th¶i 30.000km. MÆc dï c¸ch 
lµm nµy ®Çu tiªn ®�îc c¸c nhµ s¶n xuÊt ®Ò 
xuÊt ®Ó nªu ra yªu cÇu bÒn cña c¸c bé chuyÓn 
®æi xóc t¸c, hiÖn nay nã ®�îc chµo hµng bÊt 
luËn c¸c xe cã ®�îc trang bÞ c¸c bé chuyÓn ®æi 
chÊt xóc t¸c hay kh«ng. §é bÒn chÊt xóc t¸c 
30.000km sÏ cã thÓ lµm cho c¸c l¸i xe thay thÕ 
c¸c chÊt xóc t¸c t¹i cïng gi¸n c¸ch thêi gian 
c¸c ®éng c¬ cña hä ®�îc ®¹i tu. B¸o c¸o Tæng 
hîp cña Héi th¶o Khu vùc (2001) nªu r»ng ®Ó 
cã thÓ c�ìng chÕ nh÷ng b¶o hµnh nµy sÏ yªu 
cÇu c¸c ®iÒu kiÖn râ rµng vÒ nhiªu liÖu, dÇu 
nhên vµ sù b¶o d�ìng mµ thÓ hiÖn vÒ c¸c ®iÒu 
kiÖn sö dông thùc tÕ. ChÝnh phñ sÏ ®�îc yªu 
cÇu gi¸m s¸t sù thùc hiÖn sö dông c¸c chÊt xóc 
t¸c víi tiÒm lùc vÒ c¸c ch�¬ng tr×nh kªu gäi 
tèn kÐm. 

§Ó ®¸p øng c¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i n¨m 2000, 
c¸c xe ba b¸nh ®�îc s¶n xuÊt ë Ên §é ®�îc 
trang bÞ c¸c bé chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c ®èi víi 
c¶ thiÕt kÕ ®éng c¬ hai kú vµ bèn kú. ChÝ phÝ 
thuÕ thùc cña bé chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c ®�îc
l¾p trong c¸c xe ba b¸nh ®èi víi c¶ hai ®éng 
c¬ gÇn 1.000 rupi Ên §é, t�¬ng ®�¬ng 25USD. 

Gi¶m l�îng thÊt tho¸t trong qu¸ tr×nh x¶

Mét lÜnh vùc nghiªn cøu vµ ph¸t triÓn lín lµ sù 
sè g¾ng lµm gi¶m thÊt tho¸t trong qu¸ tr×nh x¶ 
®Ó t¨ng sù tiÕt kiÖm nhiªn liÖu vµ lµm gi¶m  
khÝ th¶i (xem phÇn diÔn gi¶i trong hép). Sù 
gi¶m ®¸ng kÓ ®· ®¹t ®�îc b»ng c¸ch thiÕt kÕ 
c¸c cÊu tróc cæng tèt h¬n. VÝ dô ë Ên §é 
nh÷ng thÊt tho¸t nhiªn liÖu cña chu tr×nh ng¾n 
®· gi¶m tõ 35% n¨m 1991 xuèng møc thÊp 
14% trong m« h×nh n¨m 2000 lµ kÕt qu¶ cña 
nh÷ng thay ®æi vÒ thiÕt kÕ (Iyer, 1999). 

Gi¶m thÊt tho¸t trong qu¸ tr×nh x¶ 
trong c¸c ®éng c¬ hai kú
TrÝch tõ tµi liÖu cña Kojima vµ ®ång nghiÖp, 2000

NhiÒu c«ng nghÖ ®ang ®�îc thö nghiÖm ®Ó 
lµm gi¶m khÝ th¶i tõ c¸c ®éng c¬ hai kú. Môc 
tiªu lµ gi÷ l¹i nh÷ng �u ®iÓm cña ®éng c¬ hai 
kú trong khi ®¹t ®�îc sù kiÓm so¸t tû lÖ 
kh«ng khÝ-nhiªn liÖu vµ lo¹i bá sù thÊt tho¸t 
cña hçn hîp kh«ng khÝ-nhiªn liÖu th«ng qua 
c«ng x¶. 

   N¹p nhiªu liÖu vµo ®éng c¬ thay cho viÖc 
sö dông nã th«ng qua bé chÕ hoµ khÝ cã thÓ 
lµm gi¶m nhiÒu hoÆc lo¹i bá sù thÊt tho¸t 
trong qu¸ tr×nh x¶. N¹p trùc tiÕp nhiªu liÖu 
vµo ®éng c¬ còng lµm cho cã thÓ sö dông 
c¸c hçn hîp kh«ng khÝ-nhiªu liÖu tinh. 

   HiÖu qu¶ cña nhiÒu hÖ thèng mµ cã thÓ 
phï hîp cho c¸c ®«ng c¬ nhá ®· ®�îc chøng 
minh trong c¸c phßng thÝ nghiÖm, mÆc dï chØ 
mét trong sè chóng ®· ®�îc ph¸t triÓn víi qui 
m« h¹n chÕ (Johnson, 2001). TÊt c¶ c¸c biÖn 
ph¸p sÏ ®ßi hái mét hÖ thèng qu¶n lý ®éng 
c¬ ®iÖn ®Ó kiÓm so¸t chÝnh x¸c sù n¹p nhiªn 
liÖu ®óng lóc vµ chÊt l�îng, tuú thuéc vµo t¶i 
träng vµ tèc ®é ®éng c¬. Do ®ã chóng lµm 
t¨ng chi phÝ cña xe. 
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N©ng cao chÊt l�îng xe 

Sù trén x¨ng víi dÇu löa cã kh¶ n¨ng lµm t¨ng 
khÝ th¶i hy®r« c¸c-bon vµ h¹t chÊt. Do mét 
l�îng x¨ng ®i qua buång ®èt ch¸y vµ ®�îc tho¸t 
ra ë d¹ng kh«ng ®�îc ®èt ch¸y mét c¸ch hiÖu 
qu¶ trong ®éng c¬ hai kú, lo¹i bá hoÆc lµm 
gi¶m c¸c thµnh phÇn ®éc h¹i  nh� ch× h÷u c¬ vµ 
ben-zen tõ x¨ng - b�íc ®¸ng lµm trong bÊt kú 
tr�êng hîp nµo - lµ ®Æc biÖt quan träng ®Ó gi¶m 
thiÓu t¸c ®éng vµo søc khoÎ cña khÝ ®éc h¹i tõ 
c¸c ®éng c¬ hai kú. 

Thµnh phÇn chÊt g«m cao vµ l�îng octan cña 
x¨ng thÊp còng lµm t¨ng khÝ th¶i. NÕu x¨ng 
kh«ng æn ®Þnh l�îng chÊt g«m cã thÓ trë nªn 
cao kh«ng thÓ chÊp nhËn ®�îc, dÉn ®Õn sù 
xuèng cÊp c¸c kÕt cÊu cña bé hoµ khÝ vµ lµm 
t¨ng l�îng l¾ng ®äng mµ lµm thay ®æi tû lÖ 
kh«ng khÝ - nhiªn liÖu. HiÖn t�îng nµy cã thÓ 
g©y næ ®éng c¬, lµm háng xe vµ lµm t¨ng ®¸ng 
kÓ l�îng khÝ hy®r« c¸c-bon vµ h¹t chÊt trong 
c¸c giät dÇu. Kinh nghiÖm ë Ên §é ®· chØ ra 
r»ng viÖc sö dông x¨ng cã l�îng chÊt g«m cao 
trong c¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh ®éng c¬ hai kú 
dÉn ®Õn sù ng�ng ®äng l¾ng ®äng nhanh ë van 
vµo vµ cã thÓ dÉn ®Õn t¾c van, vµ trong c¸c 
tr�êng hîp ®Æc biÖt, dÉn ®Õn cong van vµ hËu 
qu¶ lµ háng ®éng c¬. Trong khi yªu cÇu sè 
octan nghiªn cøu tèi thiÓu (RON) ®èi víi c¸c xe 
hai b¸nh vµ ba b¸nh ë Nam ¸ lµ 87, Bangladesh 
vÉn b¸n réng r·i x¨ng cã chØ sè octan 87, x¨ng 
RON 80 cã thÓ g©y ra næ läc xäc vµ háng chøc 
n¨ng ®éng c¬ - vµ do ®ã l�îng khÝ th¶i cao h¬n. 

T¨ng c�êng viÖc c�ìng chÕ thùc hiÖn

ViÖc quy ®Þnh chÊt l�îng x¨ng lµ kh«ng ®ñ. T¹i 
mét sè n�íc ®ang ph¸t triÓn c¸c nhiªn liÖu cña 
ngµnh giao th«ng vËn t¶i th�êng bÞ pha trén. VÝ 
dô, cho thªm dÇu má (rÎ tiÒn) vµo x¨ng ë Nam 
¸, trén lÉn dÇu ®iªzel víi dÇu th«, vµ cho thªm 
c¸c chÊt phô gia ch× vµo xu«i dßng x¨ng cña c¸c 
nhµ m¸y läc hoÆc c¸c tr¹m ë Trung ¸ vµ 
Caucasus ®Òu lµm t¨ng khÝ th¶i xe cé. KiÓm tra 
chÊt l�îng nhiªn liÖu th�êng xuyªn cïng víi 
ph¹t tiÒn thËt cao ®èi víi tr�ên hîp kh«ng chÊp 
hµnh cã thÓ gióp thùc thi c¸c tiªu chuÈn nhiªn 
liÖu hiÖu qu¶ h¬n, dï viÖc ng¨n chÆn sù pha trén 
côc bé cã kh¶ n¨ng vÉn cßn lµ rÊt khã kh¨n do
trong thùc tiÔn lµ mét ®éng c¬ tµi chÝnh ®Ó 
khuyÕn khÝch. 

Kinh nghiÖm cña Th¸i Lan (Ng©n hµng ThÕ 
giíi, 2001) trÝch dÉn (J. Shah) chØ ra sù khã 
kh¨n vÒ ng¨n chÆn viÖc pha trén nhiªn liÖu mét 

c¸ch c«ng khai chèng l¹i c¸c ®éng c¬ tµi chÝnh. 
Sù pha trén cña x¨ng cã thuÕ cao víi dÇu má 
®�îc trî gi¸ nhiÒu lµ mét vÊn ®Ò nghiªm träng ë 
Th¸i Lan vµo ®Çu nh÷ng n¨m 1980. ChÝnh phñ 
®· sö dông mét sè biÖn ph¸p, bao gåm: 
�� nhuém dÇu má mµu xanh n�íc biÓn 
�� yªu cÇu b¸n trong c¸c can 20 lÝt 
�� ®Èy m¹nh c¸c nç lùc c�ìng chÕ cña c¶nh 

s¸t.

MÆc dï c¸c biÖn ph¸p nµy ®· cã mét sè hiÖu 
qu¶ l�îng b¸n dÇu má vÉn cao cho ®Õn khi thuÕ 
dÇu ®�îc c¬ cÊu l¹i ®Ó lo¹i bá ®éng c¬ pha trén. 
Tuy nhiªn ®éng c¬ ®Ó pha trén x¨ng víi c¸c 
chÊt dung m«i c«ng nghiÖp kh«ng bÞ ®¸nh thuÕ 
vÉn cßn, vµ sù pha trén nh� vËy vÉn lµ mét vÊn 
®Ò th�êng trùc. 

Trung t©m Khoa häc vµ M«i tr�êng (CSE), mét 
tæ chøc phi chÝnh phñ næi tiÕng, ®· ®�îc c¸c c¬ 
quan chøc n¨ng cña chÝnh phñ yªu cÇu thùc 
hiÖn mét nghiªn cøu ®éc lËp vÒ vÊn ®Ò pha trén 
nhiªn liÖu lan trµn ë Ên §é. Häc ph¸t hiÖn thÊy 
r»ng dÇu má nh� vËy vµ nhiÒu chÊt dung m«i ®· 
®�îc pha trén vµo x¨ng vµ dÇu ®iªzel. Trong khi 
ph�¬ng ph¸p nhuém ®�îc sö dông ®Ó ph¸t hiÖn 
sù pha trén dÇu má th× ph�¬ng ph¸p nµy kh«ng 
thÓ ¸p dông ®�îc ®èi víi c¸c chÊt dung m«i 
kh¸c. Mét ®iÒu tra quan träng lµ r»ng do c¸c 
chÊt pha trén nµy thuéc vÒ c¸c hä hy®r« c¸c-
bon gièng víi c¸c gèc hy®r« c¸c-bon cña c¸c 
nhiªn liÖu nªn mét l�îng nhÊt ®Þnh lu«n bÞ pha 
trén mµ kh«ng lµm thay ®æi c¸c tham sè chung 
cña c¸c tiªu chuÈn kü thuËt nhiªu liÖu. Do ®ã 
kh«ng thÓ ph¸t hiÖn ®�îc chóng sö dông c¸c 
quy tr×nh thö nghiÖm tiªu chuÈn c¨n cøu vµo 
c¸c tiªu chuÈn quèc gia (Côc Tiªu chuÈn Ên
§é) ®Ó thiÕt lËp sù chÊp hµnh vµ c¸c thö nghiÖm 
phøc t¹p h¬n nh� phÐp ghi s¾c khÝ ®· ®�îc sö 
dông (www.cseindia.org).

N©ng cao viÖc sö dông dÇu nhên

C¸c tiªu chuÈn ®èi víi c¸c lo¹i dÇu nhên

Vµo gi÷a nh÷ng n¨m 1980 ViÖn X¨ng dÇu Mü 
(API) vµ Héi ®ång Ch©u ¢u Phèi hîp vÒ Ph¸t 
triÓn c¸c Thö nghiÖm Thùc hiÖn ®èi víi c¸c 
Nhiªn liÖu, DÇu nhên vµ c¸c ChÊt láng Giao 
th«ng VËn t¶i kh¸c ®· x©y dùng mét ®iÒu kho¶n 
thùc hiÖn dÇu ®éng c¬ hai kú vµ danh môc ph©n 
lo¹i b¶o d�ìng.API ®· tr× ho·n hÖ thèng n¨m 
1993, lµm theo c¸c quy ®Þnh toµn cÇu cña Tæ 
chøc Tiªu chuÈn (ISO) vµ hÖ thèng cña Tæ chøc 
Tiªu chuÈn NhËt B¶n (JASO). Nh÷ng ng�êi tiÕp 
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N©ng cao viÖc sö dông dÇu nhên
B¸o c¸o Tæng hîp, Héi th¶o Khu vùc, 2001, 
htpp:///adb.org/vehicle-emission 

�� C¸c sè hiÖn cã chØ ra r»ng ®èi víi c¸c ®éng 
c¬ hai kú phÇn lín c¸c khÝ th¶i hy®r« c¸c-
bon cã trong nhiªn liÖu kh«ng ®�îc ®èt 
ch¸y. Gièng nh� vËy, mét phÇn lín h¹t 
chÊt mµ còng hiªn ra ë d¹ng ''khãi tr¾ng'' lµ 
c¸c nhiªn liÖu kh«ng ®�îc ®èt ch¸y. ViÖc 
cÊm b¸n c¸c dÇu nhên cho ®éng c¬ hai kú 
cã thÓ lµm gi¶m ®¸ng kÓ PM thõa vµ khÝ 
th¶i d¹ng khãi. 

�� Gi¶m hµm l�îng ben-zen trong nhiªn liÖu 
cã thÓ lµm gi¶m hµm l�îng ben-zen cña 
khÝ hy®r« c¸c-bon th¶i ra vµ ®é ®éc cña khÝ 
th¶i. Do ®ã, mét sè n�íc cÇn quy ®Þnh tèt 
h¬n vÒ hµm l�îng ben-zen trong x¨ng ®Ó 
gi¶m thiÓu mèi nguy ®éc h¹i nµy. 

�� §Ó sö dông c¸c bé chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c 
nh»m lµm gi¶m khÝ th¶i tõ c¸c ®éng c¬ hai 
kú th× cÇn sö dông nhiªn liÖu kh«ng ch×. 
H¬n n÷a sù thùc hiÖn chÊt xóc t¸c chØ cã 
thÓ ®�îc tèi �u víi c¸c møc ®é rÊt nhá sun-
ph¸t trong nhiªn liÖu. 

�� C¸c hçn hîp pha trén ®�îc «xy ho¸ trong 
nhiªn liÖu sÏ lµm gi¶m CO tõ c¸c ®éng c¬ 
hai kú; CO vµ HC cã thÓ ®�îc gi¶m nhiÒu 
trong c¸c hçn hîp ®�îc «xy ho¸ trong xóc 
t¸c trong c¸c bé chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c 
®�îc trang bÞ trong xe. 

�� KhÝ th¶i nh� lµ khãi, c¸c hy®r« c¸c-bon vµ 
c¸c h¹t chÊt tõ c¸c ®éng c¬ hai kú t¨ng khi 
sù tiªu thô dÇu t¨ng. Trén tr�íc dÇu vµ 
nhiªn liÖu t¹i c¸c tr¹m ph©n phèi trî gióp 
rÊt lín trong viÖc kiÓm so¸t sù tiªu thô 
thõa. H¬n n÷a b»ng chøng ban ®Çu chØ ra 
r»ng viÖc sö dông mét b¬m dÇu riªng cã 
thÓ gióp tèi �u sù tiªu thô dÇu, cung cÊp 
dÇu nhên tèt nh�ng víi l�îng khÝ th¶i thÊp 
h¬n nhiÒu. 

�� KÕt qu¶ cao h¬n cña c¸c dÇu cña ®éng c¬ 
hai kú mµ cho phÐp gi¶m c¸c tû lÖ dÇu 
trong nhiªn liÖu sÏ lµm gi¶m h¬n n÷a sù 
tiªu thô dÇu vµ khãi ®i kÌm vµ c¸c khÝ th¶i 
PM; viÖc sö dông c¸c dÇu kho¸ng kh«ng 
chøa mét l�îng phô gia thÝch hîp ph¶i 
®�îc lo¹i bá. 

�� C¸c dÇu nhên chÊt l�îng cao cÊp nh�
JASO FC còng cã thÓ lµm gi¶m khãi. 

thÞ dÇu tiÕp tôc sö dông c¸c tiªu chÝ thö nghiÖm 
lçi thêi x©y dùng cho APITC ®Ó chøng nhËn c¸c 
dÇu lµm l¹nh kh«ng khÝ. Sù ph©n lo¹i cña 
APITC hiÖn lµ møc cã thÓ chÊp nhËn thÊp nhËn 
cña chÊt l�îng dÇu 2T. 

Trong n¨m 1990 JASO ®· x©y dùng mét tiªu 
chuÈn dÇu nhên cña ®éng c¬ hai kú víi ba møc 
chÊt l�îng (FA, FB vµ FC). ChÊt l�îng tÝnh nhên 
vµ lµm s¹ch t¨ng tõ FA ®Õn FC, vµ viÖc ng¨n 
chÆn khÝ th¶i vµ khãi ®�îc c¶i thiÖn. Møc cho 
phÐp tèi ®a vÒ mËt ®é khãi lµ 50% ®èi víi dÇu 
FA, 44% ®èi víi FB, vµ 24% ®èi víi dÇu FC. 
C¸c nhµ s¶n xuÊt xe hai b¸nh cña NhËt B¶n x¸c 
®Þnh FC (c¸c dÇu nhên cã l�îng khãi thÊp) nh�
lµ mét yªu cÇu tèi thiÓu cña hä. 

Tõ th¸ng 4/1999 ë Ên §é tÊt c¶ c¸c dÇu cña 
®éng c¬ hai kú ®�îc b¸n trong n�íc ®· ®�îc yªu 
cÇi ®¸p øng c¶ c¸c th«ng sè cu¶ APITC vµ JASO 
FC (nghÜa lµ chØ c¸c dÇu nhên cã l�îng khãi 
thÊp cã thÓ ®�îc sö dông ë Ên §é). T¹i §Þa phËn 
Thñ ®« Quèc gia cña Delhi, dÇu 2T cã thÓ ®�îc 
b¸n chØ ë d¹ng ®ãng tói d¸n kÝn hoÆc ®�îc trén 
tr�íc vµo x¨ng vµ lµm s¹ch th«ng qua vßi b¬m. 
ViÖc cÊm nµy vÒ c¸c gãi kh«ng ®�îc d¸n kÝn cã 
xu h�íng lµm gi¶m l�îng b¸n c¸c dÇu ®éng c¬ 
®�îc t¸i chÕ vµ c¸c dÇu ®éng c¬ kh«ng phï hîp 
kh¸c.  S¶n l�îng b¸n x¨ng trén tr�íc cã xu 
h�íng khuyÕn khÝch viÖc sö dông kh«ng chØ chÊt 
l�îng phï hîp mµ cßn sö dông mét l�îng chÝnh 
x¸c dÇu 2T. 

Sö dông l�îng dÇu nhên chÝnh x¸c  

ViÖc sö dông l�îng dÇu nhên 2T chÝnh x¸c lµm 
gi¶m ®¸ng kÓ khÝ th¶i tõ xe ®éng c¬ hai kú. C¸c 
c«ng thøc pha chÕ dÇu nhên míi chã phÐp mét 
sè lo¹i xe hai b¸nh gi¶m 1% yªu cÇu dÇu nhên. 

Sö dông dÇu nh¬n cã l�îng khãi thÊp

ViÖc sö dông dÇu nhên cã l�îng khãi thÊp lµm  

B¶ng 4: C¸c gi¸ b¸n lÎ c¸c lo¹i dÇu nhên ë Ên §é, 
th¸ng 3/2000 (®ång rupi Ên §é) 
Kojima vµ ®ång nghiÖp, 2000 

DÇu nhên Gi¸ dÇu 
nhên trªn 1 

lÝt

Gi¸ 3% 
dÇu trªn 1 

lÝt x¨ng 

Gi¸ 6% 
dÇu trªn 1 

lÝt x¨ng 
DÇu ®éng c¬ hai 
kú ®¸p øng tiªu 
chuÈn JASO FB 

80-90 2,4-2,7 4,8-5,4

DÇu ®éng c¬ hai 
kú ®¸p øng tiªu 
chuÈn API TC vµ 
JASO FC 

100-120 3,0-3,6 6,0-7,2

DÇu trong 
khoang ®¸p øng 
tiªu chuÈn API 
SCa

80-90 2,4-2,7 4,8-5,4

Ghi chó: aAPI SC lµ cÊp dÇu khoang dïng cho c¸c xe ch¹y 
x¨ng ®éng c¬ bèn kú 
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H×nh 11:
C¸c th«ng
lÖ sö 
dông dÇu
nhên
kh«ng
®óng dÉn
®Õn nhiÒu 
khãi
tr¾ng tõ 
c¸c xe 
m¸y ®éng
c¬ hai kú.
Karl
Fjellstrom,
th¸ng
12/2001,
Kuala
Lumpur

gi¶m ®¸ng kÓ khãi cã thÓ nh×n thÊy. Gi¸ b¸n lÎ 
dÇu nhên ë Ên §é trong th¸ng 3/2000 ®�îc nªu
trong B¶ng 4. NÕu c¸c l¸i xe sö dông 6% dÇu
AJSO FB lµm gi¶m l�îng dÇu nhên tíi 3% vµ 
®ång thêi chuyÓn sang JASO FC (dÇu nhên cã 
l�îng khãi thÊp), chóng cã thÓ thùc hiÖn sù tiÕt 
kiÖm kho¶ng 35% vÒ chi phÝ dÇu nhên.

ë B¨ng Kèc, nhiÒu xe m¸y víi c¸c møc ®é kh¸
nh¹y vÒ khãi th¶i cã thÓ nh×n thÊy ®�îc lùa 
chän ®Ó kiÓm tra xem khãi cã thÓ nh×n thÊy cã 
t�¬ng t¸c víi khÝ th¶i d¹ng h¹t lín kh«ng. C¸c
kÕt qu¶ chØ ra mét sù t�¬ng quan yÕu. C¸c kÕt 
qu¶ cña c¸c thö nghiÖm gÇn ®©y vÒ ba lo¹i xe
t¾c-xi nhá ®ang ®�îc sö dông ë Dhaka ®�îc
tiÕn hµnh t¹i ARAI chØ ra r»ng sù t�¬ng quan
gi÷a khÝ vµ khÝ th¶i d¹ng h¹t lín lµ d�íi 1g/km
(Kojima vµ ®ång nghiÖp, 2002).

Sè liÖu h¹n chÕ vÒ t¸c ®éng cña sù chuyÓn tõ
dÇu 2T th«ng th�êng sang dÇu nhên cã l�îng
khãi thÊp vÒ c¸c khÝ th¶i d¹ng h¹t tõ c¸c nghiªn 
cøu trªn còng chØ ra r»ng trong khi dÇu nhên cã
l�îng khãi thÊp cã thÓ lµm gi¶m l�îng khãi cã
thÓ nh×n thÊy th× nã kh«ng cã thÓ lµm gi¶m khÝ 
th¶i d¹ng h¹t ngo¹i trõ khi so s¸nh víi khÝ th¶i
d¹ng h¹t cña dÇu kho¸ng kh«ng pha. Do vËy lîi
Ých vÒ søc khoÎ cña d©n chóng vÒ sö dông dÇu
nhên cã l�îng khãi thÊp lµ kh«ng râ rµng.

§o l�îng dÇu nhên

Mét hÖ thèng dÇu nhên c¬ häc mµ ®iÒu chØnh
l�îng dÇu nhên ®�îc ®o ®Ó trén vµo x¨ng theo 
tèc ®é vµ t¶i träng ®éng c¬ cã thÓ kiÓm so¸t 
l�îng dÇu trén thªm vµo x¨ng. Mét hÖ thèng
nh� vËy lµm gi¶m khÝ th¶i b»ng c¸ch lµm cho 
c¸c l¸i xe kh«ng thÓ cho thªm dÇu thõa vµo 
x¨ng. Tuy nhiªn, dÇu nhên c¬ häc cã thÓ kh«ng
®¹t ®�îc c¸c lîi Ých lín h¬n c¸c l¸i xe cho thªm 
l�îng dÇu nhên chÝnh x¸c.

T¨ng c�êng c«ng t¸c b¶o d�ìng

TÇm quan träng cña mét ch�¬ng tr×nh kiÓm 
®Þnh vµ b¶o d�ìng cã hiÖu qu¶ kh«ng thÓ ®�îc
nhÊn m¹nh qu¸: b¶o d�ìng ®óng c¸ch lµ viÖc
quan träng ®Ó ®¹t ®�îc toµn bé lîi Ých ®Çu t� vÒ
gi¶m thiÓu khÝ th¶i. C¸c quy tr×nh b¶o d�ìng
®¬n gi¶n, vÝ dô nh� lµm s¹ch vµ ®iÒu chØnh bé
chÕ hoµ khÝ, ®iÒu chØnh hÖ thèng ®¸nh löa, lµm 
s¹ch vµ ®iÒu chØnh hoÆc thay thÕ c¸c bugi, vµ 
lµm s¹ch c¸c bé läc kh«ng khÝ, cã thÓ lµm gi¶m 
®¸ng kÓ c¸c møc khÝ th¶i. C¸c bé läc kh«ng khÝ
nªn ®�îc lµm s¹ch hoÆc thay thÕ víi 
3.000km/lÇn. C¸c bé hoµ khÝ nªn ®�îc ®iÒu 
chØnh vµ lµm s¹ch víi 3000km/lÇn ®èi víi c¸c
®éng c¬ hai kú vµ 5000km/lÇn ®èi víi c¸c ®éng 
c¬ bèn kú.

Do dÇu nhên ®i qua ®éng c¬ hai kú trªn c¬ së
th«ng qua mét lÇn, cã l�îng l¾ng ®äng vµ tÝch 
tô c¸c chÊt l¾ng ®äng cã c¸c-bon trong buång
®èt, cæng tho¸t, vµ bé gi¶m thanh nhiÒu h¬n
trong c¸c xe ®éng c¬ bèn kú. KÕt qu¶ lµ cÇn
ph¶i khö c¸c-bon th�êng xuyªn. Bajaj Auto 
khuyÕn nghÞ sö c¸c-bon víi mçi 6.000km ®èi 
víi c¸c xe ba b¸nh vµ 9.000km ®èi víi c¸c xe 
scutor. C¸c ®éng c¬ bèn kú th�êng kh«ng cÇn
khö c¸c-bon. Bajaj còng khuyÕn nghÞ thay thÕ 
c¸c bugi víi mçi 7.500km ®èi víi c¸c ®éng c¬ 
hai kú vµ 10.000km ®èi víi c¸c ®éng c¬ bèn kú. 
ViÖc khö c¸c-bon chñ yªu cÇn ph¶i cã lao ®éng 
mµ lao ®éng l¹i t�¬ng ®èi rÎ ë c¸c thµnh phè
®ang ph¸t triÓn, gi÷ c¸c chi phÝ b¶o d�ìng thÊp.

§iÒu kh«ng râ rµng lµ liÖu c¸c chi phÝ b¶o 
d�ìng dµi h¹n cao h¬n ®èi víi ®éng c¬ hai kú
hay ®èi víi c¸c ®éng c¬ bèn kú. C¸c ®éng c¬
bèn kú cã nhiÒu bé phËn chuyÓn ®éng h¬n (c¸c 
van, c¸c trôc cam, xÝch ®iÒu chØnh, c¸c b¬m 
dÇu), c¸c bé phËn nµy t�¬ng ®èi ®¾t do chóng
cã xu h�íng ®�îc c¸c nhµ s¶n xuÊt xe b¸n.
Ng�îc l¹i, c¸c bé phËn cña c¸c ®éng c¬ hai kú
®�îc mét sè l�îng lín c¸c nhµ cung cÊp phô
tïng b¸n. C¸c chi phÝ lao ®éng ®èi víi viÖc b¶o
d�ìng c¸c ®éng c¬ bèn kú còng cao h¬n do cÇn
tr×nh ®é lµnh nghÒ cao h¬n. Tuy nhiªn viÖc ®¹i 
tu ®éng c¬ ®èi víi c¸c ®éng c¬ hai kú l¹i ®¾t 
h¬n. §¹i tu nhá ®éng c¬ th�êng kh«ng yªu cÇu 
®èi víi c¸c ®éng c¬ bèn kú, cÇn ph¶i lµm víi 
mçi 30.000km ®èi víi c¸c ®éng c¬ hai kú. §¹i 
tu lín mµ còng cã thÓ cÇn ph¶i lµm ®èi víi c¸c 
®éng c¬ bèn kú, cÇn ph¶i lµm víi mçi
90.000km ®èi víi c¸c xe ba b¸nh ®éng c¬ hai 
kú.
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C¸c ch�¬ng tr×nh chuyÓn ®æi nhiªn 
liÖu ®èi víi c¸c xe hai b¸nh vµ ba 
b¸nh
B¸o c¸o Tæng hîp, Héi th¶o Khu vùc, 2001, 
htpp://adb.org/vehicle-emissions 

�� C¸c nhiªn liÖu thay thÕ vµ c¸c c«ng nghÖ 
xe tiªn tiÕn ®�a ra c¸c c¬ héi ®Ó gi¶m nhiÒu 
khÝ th¶i cña c¸c xe 2-3 b¸nh vµ lµm t¨ng 
tÝnh hiÖu qu¶. C¸c nhiªn liÖu thay thÕ vµ 
c¸c c«ng nghÖ kh¸c nhau ®ang ë trong 
nhiÒu giai ®o¹n cña sù ph¸t triÓn vµ tõng 
giai ®o¹n cã c¸c ®Æc tr�ng thùc hiÖn vµ khÝ 
th¶i riªng. 

�� C¸c xe hai b¸nh kh«ng ®�îc coi lµ c¸c øng 
cö hÊp dÉn ®Ó chuyÓn ®æi sang c¸c nhiªn 
liÖu thay thÕ vµ ®Õn nay cã vµi nç lùc thµnh 
c«ng  ®Ó chuyÓn c¸c xe nµy víi ngo¹i lÖ 
®¸ng chó ý cña c¸c xe m¸y ch¹y ®iÖn. 

�� VÒ c¸c xe ba b¸nh, sù chuyÓn sang c¶ khÝ 
dÇu má ho¸ láng (LPG) vµ khÝ tù nhiªn nÐn 
(CNG) ®· ®�îc thiÕt lËp nh� lµ mét c«ng 
nghÖ cã thÓ thùc hiÖn ®�îc. VÝ dô ®èi víi 
c¸c xe tuk-tuk ë B¨ng Kèc ®· vµ ®ang ho¹t 
®éng thµnh c«ng víi LPC trong nhiÒu n¨m. 
T¹i Ên §é c¸c xe ba b¸nh ®ang ho¹t ®éng 
kh¸ thµnh c«ng víi CNG. 

�� §Ó lµm gi¶m khÝ th¶i PM vµ HC, chiÕn l�îc 
tèt nhÊt ®èi víi c¸c xe ba b¸nh lµ thay thÕ 
®éng c¬ hai kú ch¹y x¨ng hiÖn t¹i víi c¸c 
®éng c¬ bèn kú sö dông CNG hoÆc LPG. 

�� Sù chuyÓn ®æi c¸c xe ba banh sang CNG 
hoÆc LPG hiÖn t¹i c¬ b¶n lµ mét thÞ tr�êng
kh«ng thÝch hîp víi mét sè l�îng nhá c¸c 
xe ®�îc dïng. Quy m« cña thÞ tr�êng phô 
thuéc vµo sè l�îng c¸c xe ba b¸nh trong 
khu vùc ®Þa ph�¬ng ®�îc nªu còng nh� c¬ 
së h¹ tÇng nhiªn liÖu s½n cã. 

�� Bé chuyÓn ®æi vµ c¸c hÖ thèng thay thÕ 
ph¶i phô thuéc vµo mét qu¸ tr×nh ®�îc 
chÊp nhËn dùa vµo c¸c xe ®Þa ph�¬ng - c¸c 
xe nµy phô thuéc vµo sù chuyÓn nhiªn liÖu; 
c¸c quy tr×nh kiÓm tra chÊt l�îng tèt trong 
qua tr×nh l¾p ®Æt bé chuyÓn ®æi còng nªn 
®�îc tiÕn hµnh. 

�� Ch�¬ng tr×nh chuyÓn ®æi c¸c nhiªn liÖu 
thay thÕ cÇn mét ch�¬ng tr×nh thö nghiÖm 
®ang sö dông cã hiÖu qu¶ ®Ó ®¶m b¶o r»ng 
nh÷ng chuyÓn ®æi riªng ®�îc thùc hiÖn 
®óng c¸ch vµ sau ®ã c¸c xe ®�îc b¶o 
d�ìng vµ sö dông ®óng c¸ch. 

�� Ch�¬ng tr×nh chuyÓn nh�îng c¸c nhiªn liÖu 
thay thÕ ®ßi hái sù tham gia tÝch cùc cña 
chÝnh phñ ®Ó ®¶m b¶o sù an toµn cña c¸c 
xe ho¸n c¶i còng nh� hÖ thèng cÊp nhiªn 
liÖu. Ngoµi khÝa c¹nh an toµn, chÝnh phñ cã 
tr¸ch nhiÖm ®¶m b¶o r»ng ®ñ c¬ së h¹ tÇng 
c¸c nhiªu liÖu ®�îc cung cÊp. §iÒu nµy bao 
gåm viÖc ®¶m b¶o cã ®ñ nguån cung cÊp 
nhiªn liÖu, nghÜa lµ nhiÖu liÖu ®�îc ph©n 
phèi réng r·i trªn toµn khu vùc ®Þa lý ®�îc 

®Ì cËp, vµ c¸c tr¹m cung cÊp nhiªn liÖu cã 
sù thiÕt kÕ phï hîp  ®Ó ®¶m b¶o sù cÊp 
nhiªn liÖu nhanh chãng cho c¸c xe c¸ nh©n 
®ang ®îi cÊp nhiªn liÖu. 

�� Cã mét nhu cÇu lín ®Ó t¨ng c�êng sù phèi 
hîp trong chÝnh phñ vµ gi÷a chÝnh phñ vµ 
ngµnh n¨ng l�îng còng nh� ngµnh c«ng 
nghiÖp «-t« trong c¸c chÝnh s¸ch toµn diÖn 
®ang x©y dùng vÒ c¸c nhiªn liÖu thay thÕ. 

�� Mét trë ng¹i lín ®èi víi viÖc sö dông c¸c 
nhiªn liÖu thay thÕ lµ nhu cÇu cung cÊp c¬ 
së h¹ tÇng cÊp nhiªn liÖu. C¸c chÝnh phñ 
vµ ngµnh n¨ng l�îng cÇn ph¸t triÓn c¸c 
chÝnh s¸ch mang tÝnh hiÖn thùc vÒ ph¸t 
triÓn c¬ së h¹ tÇng cÊp nhiªn liÖu vµ ngµnh 
dÞch vô hç trî cÇn thiÕt. 

�� §Ó t¹o ®iÒu kiÖn thuËn lîi cho viÖc ®�a vµo 
sö dông c¸c nhiªn liÖu thay thÕ, nh÷ng xem 
xÐt vÒ kü thuËt vµ tµi chÝnh [gi¸ c¶] nªn 
®�îc gi¶i quyÕt ®ång thêi. 

�� ViÖc ®�a ra quyÕt ®Þnh vÒ c¸c nhiªn liÖu 
thay thÕ nªn ®�îc c¨n cø vµo sù ph©n tÝch 
chu kú tuæi ®êi b¸nh xe. C¸c kÕt qu¶ cña sù 
®¸nh gi¸ nµy nªn ®�îc ¸p dông vµo mét 
chÝnh khu«n khæ chÝnh s¸ch mµ hîp nhÊt 
nh÷ng xem xÐt vÒ n¨ng l�îng, giao th«ng 
vËn t¶i vµ m«i tr�êng.

�� ViÖc ra quyÕt ®Þnh vÒ c¸c nhiªn liÖu thay 
thÕ ®Çu tiªn nªn tËp trung vµo c¸c nhiªn 
liÖu thay tÕ nh� LPG vµ CNG mµ ®· s½n cã 
cho viÖc sö dông trªn quy m« lín. 

�� T¸c ®éng khÝ th¶i cña c¸c nhiªn liÖu thay 
thÕ trong mét khu ®« thÞ lín phô thuéc 
nhiÒu vµo c«ng nghÖ xe hoÆc ®éng c¬ ®�îc 
sö dông, vµ t×nh tr¹ng b¶o d�ìng xe. Nh�
lµ mét quy t¾c chung, c¸c ®éng c¬ ®�îc
chÕ t¹o thª môc ®Ých ®Ó sö dông riªng 
CNG hoÆc CNG nh×n chung s¹ch h¬n, an 
toµn h¬n vµ hiÖu qu¶ h¬n c¸c ®éng c¬ ®· 
®�îc ho¸n c¶i.

3.5 C¸c ph�¬ng ¸n thay thÕ ®èi 
víi c¸c ®éng c¬ ch¹y x¨ng 
hai kú 

C¸c ph�¬ng ¸n thay thÕ xe vµ nhiªn liÖu ®èi víi 
c¸c ®éng c¬ x¨ng hai kú cã thÓ lµm gi¶m khÝ 
th¶i. C¸c ph�¬ng ¸n thay thÕ s¹ch h¬n bao gåm 
c¸c ®éng c¬ bèn kú vµ c¸c ®éng c¬ ch¹y b»ng 
khÝ dÇu má ho¸ láng, khÝ nÐn tù nhiªn vµ ®iÖn. 

C¸c xe ch¹y b»ng LPG, CNG vµ ®iÖn chØ ®�îc 
nªu ng¾n gän, c¸c ph�¬ng ¸n thay thÕ nµy ®�îc 
nªu chi tiÕt h¬n trong M«-®un 4a: C¸c nhiªn 
liÖu s¹ch h¬n vµ c¸c c«ng nghÖ xe, vµ M«-®un 
4d: C¸c xe ch¹y b»ng khÝ tù nhiªn.



18

Giao thông bền vững: Tài liệu gốc cho các nhà hoạch định chính sách ở các thành phố đang phát triển

VËn t¶i bÒn v÷ng: Tµi liÖu nguån cho c¸c nhµ ho¹ch ®Þnh chÝnh s¸ch ë c¸c thµnh phè ®ang ph¸t triÓn

18

H×nh 14: C¸c chØ è khÝ th¶i ®èi víi hy®r« c¸c-bon: c¸c
xe ®éng c¬ hai kú so víi ®éng c¬ bèn kú
Shah, 2001

H×nh 15: C¸c chØ sè khÝ th¶i ®èi víi c¸c h¹t chÊt PM10:
c¸c xe ®éng c¬ hai kú so víi ®éng c¬ bèn kú
Shah, 2001

B¶ng 5: TiÕt kiÖm nhiªn liÖu cña c¸c xe ®éng c¬ hai 
kú vµ bèn kú 
Ng©n hµng ThÕ giíi 2000, tõ thö nghiÖm ARAI cña c¸c xe Bajij sö dông chu kú 
l¸i cña Ên §é; c¸c thö nghiÖm trong phßng thÝ nghiÖm; ARAI vµ Bajij �íc tÝnh vÒ 
tiÕt kiÖm nhiªn liÖu trªn ®�êng

Lo¹i xe Lo¹i
®éng

c¬

MÉu
n¨m

Cì
®éng

c¬

TiÕt kiÖm 
nhiªn liÖu 

thö nghiÖm 
trong

phßng thÝ 
nghiÖm
(km/lÝt)

TiÕt
kiÖm
nhiªn
liÖu
trªn

®�êng
(km/lÝt)

Xe scut¬ 2 kú Sau
1996

150 55 52

Xe scut¬ 4 kú Sau
1996

150 62 59

Xe 3 
b¸nh

2 kú Tr�íc
1996

150 24 20

Xe 3 
b¸nh

2 ky Sau
1996

150 28 25-27

Xe 3 
b¸nh

4 kú 2000 175 33 30-31

C¸c ®éng c¬ x¨ng hai kú

C¸c xe ®éng c¬ bèn kú cã c¸c �u ®iÓm lín 
so víi c¸c xe b¸nh. Nh÷ng �u ®iÓm nµy bao 
gåm:

g
am

/k
m

�� TiÕt kiÖm nhiªn liÖu h¬n nhiÒu
�� Ýt « nhiÔm h¬n nhiÒu (PM, HC, CO2,

nh�ng khÝ th¶i NOX cao h¬n) - ''nh·n 
hiÖu s¶n phÈm xanh"vÒ c¶ « nhiÔm ®Þa 
ph�¬ng vµ toµn cÇu. 

�� TiÕng ån gi¶m nhiÒu. 
Xe 3 b¸nh     Xe 2 b¸nh     Xe m¸y �� C¸c xe m¸y ®éng c¬ bèn kú trªn thÞ

tr�êng kh«ng cao h¬n nhiÒu vÒ gi¸ so 
víi c¸c phiªn b¶n hai kú. (Gi¸ cña ®éng 
c¬ bèn kú vµo kho¶ng 15% cao h¬n gi¸ 
cña ®éng c¬ hai kú cã thÓ so s¸nh, mÆc 
dï gi¸ nµy th�êng kh«ng ph¶n ¸nh trong
c¸c gi¸ thÞ tr�êng cña c¸c s¶n phÈm nhê 
nh÷ng xem xÐt mang tÝnh c¹nh tranh). 

(2 kú) (2 kú) 4 kú

�� C«ng nghÖ ®�îc ph¸t triÓn. 

NÕu x¨ng ®�îc dïng nh� lµ nhiªn liÖu cña sù
lùa chän, viÖc thay thÕ c¸c xe ®éng c¬ hai kú 
víi c¸c xe ®éng c¬ bèn kú sÏ lµm gi¶m ®¸ng
kÓ hy®r« c¸c-bon (H×nh 14) vµ h¹t chÊt 
(H×nh 15). Tuy nhiªn khÝ th¶i «-xÝt nit¬ sÏ 
t¨ng.

g
am

/k
m

Do kh«ng cã sù thÊt tho¸t trong qu¸ tr×nh x¶
trong ®éng c¬ bèn kú, mét phÇn nhiªn liÖu
lín h¬n nhiÒu ®�îc ®èt ch¸y trong buång
®èt, dÉn ®Õn hiÖu qu¶ nhiªn liÖu lín h¬n 10-
20% (B¶ng 5). TiÕt kiÖm tõ tÝnh kinh tÕ 
nhiªn liÖu tèt h¬n sÏ dÔ dµng bï ®¾p gi¸ mua
cao h¬n cña c¸c xe ®éng c¬ bèn kú, lµm cho
®©y lµ c¸ch cã hiÖu qu¶ lín vÒ chi phÝ ®Ó 
gi¶m khÝ th¶i.

Xe 3 b¸nh     Xe 2 b¸nh     Xe m¸y 
(2 kú) (2 kú) 4 kú

C¸c xe hai b¸nh ®éng c¬ bèn kú ®· cã mÆt 
trªn thÞ tr�êng ®�îc mét thêi gian. TÊt c¶ c¸c
xe m¸y b¸n t¹i Mü lµ c¸c xe ®éng c¬ bèn kú.
Mishuk ë Bangladesh ®· vµ ®ang b¸n c¸c xe
ba b¸nh ®éng c¬ bèn kú trong mét sè n¨m. 
c¸c xe ba b¸nh ®éng c¬ bèn kú ®· kh«ng s½n
cã ë Ên §é ®Õn tËt gi÷a n¨m 2000, khi Bajij
Auto ®· b¾t ®Çu tiÕp thÞ c¸c xe nµy ë ®ã. C¸c 
xe ba b¸nh m« h×nh n¨m 2000 ®�îc l¾p c¸c 
bé chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c cho c¶ ®éng c¬ 
hai kú vµ bèn kú. Gi¸ t¹i phßng tr�ng bµy
Delhi tr�íc ®©y lµ 66.597 Rs ®èi víi c¸c xe
ba b¸nh ®éng c¬ hai kú vµ 70.463Rs ®èi víi 
c¸c xe ba b¸nh ®éng c¬ bèn kú, víi sù chªnh
lÖch gi¸ 3.884 Rs (88USD). Chi phÝ gia t¨ng 
nµy cã thÓ dÔ dµng ®�îc hoµn tr¶ trong sù 
tiÕt kiÖm nhiªn liÖu trong d�íi mét n¨m bëi 
c¸c nhµ khai th¸c c¸c xe kÐo tù ®éng ®éng
c¬ bèn kú.
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C¸c xe ba b¸nh ch¹y dÇu ®iªzel cã hiÖu qu¶
nhiªn liÖu cao h¬n c¸c xe ®éng c¬ bèn kú.
H¬n n÷a do chóng dùa vµo thiÕt kÕ ®éng c¬
bèn kú, dÇu nhên kh«ng cÇn cho thªm vµo 
nhiªn liÖu. C¸c xe ba b¸nh ch¹y dÇu ®iªzel
còng ®�îc chÕ t¹o ®Ó ®¸p øng c¸c tiªu chuÈn
khÝ th¶i d¹ng h¹t. Tuy nhiªn khÝ th¶i dÇu
®iªzel gÇn ®©y ®· ®�îc ph¸t hiÖn ®éc h¹i h¬n
møc ®· ®�îc tin t�ëng tr�íc ®©y. Vµ c¸c xe
ba b¸nh ch¹y dÇu ®iªzel ån h¬n nhiÒu c¸c xe
ba b¸nh ch¹y x¨ng. Do ®ã c¸c ®éng c¬ ch¹y
dÇu ®iezel kh«ng cã kh¶ n¨ng lµ mét ph�¬ng
¸n thay thÕ tèt cho c¸c ®éng c¬ hai kú ch¹y
x¨ng.

C¸c xe ch¹y b»ng khÝ dÇu má ho¸ láng

KhÝ dÇu má ho¸ láng (LPG) lµ mét hçn hîp
cña c¸c hy®r« c¸c-bon, chñ yÕu pr«pane/c¸c
lo¹i pronane vµ butan/c¸c lo¹i butan. ViÖc
ph©n phèi vµ l�u tr÷ khÝ nÐn tù nhiªn dÔ h¬n,
®�îc ho¸ láng d�íi ¸p suÊt 4-15bar¬.

LPG lµ mét nhiªn liÖu cho xe «-t« s¹ch h¬n 
x¨ng. NÕu c¸c xe ch¹y LPG (hoÆc CNG)
®�îc dùa vµo thiÕt kÕ ®éng c¬ hai kú, dÇu
nhên sÏ vÉn cÇn ®Ó ®o l�îng vµ n¹p vµo 
buång ®èt, b»ng c¸ch ®ã mét phÇn phï ®¾p
c¸c l�îng khÝ th¶i gi¶m ®¹t ®�îc lµ kÕt qu¶
cña sù thay thÕ x¨ng b»ng nhiªn liÖu thÓ khÝ.
Do dÇu nhên kh«ng thÓ ®�îc trén tr�íc víi
LPG, nã ®�îc ®o l�îng vµ n¹p vµo ®éng c¬
xe, lo¹i bá ®�îc kh¶ n¨ng dÇu nhên thõa.
LPG còng chøa c¸c hy®r« c¸c-bon ph¶n øng
cao Ýt h¬n vµ cã l�îng sulfua thÊp h¬n x¨ng
hoÆc nhiªn liªu ®iªzel. LPG chøa c¸c olefin 
nhÑ, c¸c hy®r« c¸c-bon ph¶n øng cao mµ 
lµm t¨ng khÝ th¶i vµ gi¶m tû lÖ nÐn giíi h¹n-
kho¸, gi¶m bít tÝnh n¨ng thùc hiÖn cña ®éng
c¬.
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C¸c xe ba b¸nh ch¹y LPG ®�îc sö dông réng
r·i ë Th¸i Lan. §Õn tËn n¨m ngo¸i viÖc sö
dông LPG nh� lµ mét nhiªn liÖu cña xe ®· lµ 
ph¹m ph¸p ë Ên §é do nã ®�îc sö dông
réng r·i nh� lµ nhiªn liÖu bÕp vµ thu hót mét
kho¶n trî gi¸ lín cña chÝnh phñ. Tuy nhiªn,
ChÝnh phñ Ên §é hiÖn ®· cho phÐp sö dông
LPG nh� lµ nhiªn liÖu xe «-t« vµ ®ang thùc
hiÖn nh÷ng nç lùc ®Ó ®¹i chóng ho¸ viÖc sö 
dông LPG nh� lµ mét ph�¬ng ¸n thay thÓ
lµm s¹ch m«i tr�êng. TÊt c¶ c¸c c«ng ty dÇu
lín ë Ên §é, phÇn lín lµ c¸c c«ng ty quèc
doanh, ®· so¹n th¶o c¸c kÕ ho¹ch l¾p ®Æt c¸c 
tr¹m ph©n phèi LPG t¹i c¸c thµnh phè lín 
trªn kh¾p c¶ n�íc. Trong khi kh«ng tèt nh�
CNG, LPG cã c¸c ®Æc tr�ng n¹p thªm nhiªn 

liÖu vµo m¸y tèt h¬n so víi x¨ng. Propane cã mét
chØ sè n¹p thªm nhiªn liÖu vµo m¸y (sè b×nh qu©n
cña nghiªn cøu vµ sè octan cña ®éng c¬) lµ 104,
cho phÐp c¸c ®éng c¬ ch¹y b»ng LPG ho¹t ®éng
t¹i c¸c tû lÖ nÐn h¬i cao h¬n c¸c xe ch¹y b»ng 
x¨ng. ChØ sè octan ®éng c¬ tèi thiÓu lµ 88 ®�îc
quy ®Þnh ®èi víi LPG ®Ó ®¶m b¶o yªu cÇu nµy. 

C¸c vÊn ®Ò chÝnh trong viÖc ®�a vµo sö dông LPG 
trong ngµnh giao th«ng vËn t¶i ë nhiÒu thµnh phè
®ang ph¸t triÓn lµ viÖc thiÕu c¸c nguån cung cÊp 
trong n�íc thÝch ®¸ng vµ hÖ thèng ph©n phèi
kh«ng ®ñ, còng nh� thiÕu ®Çu t� t¹i c¸c tr¹m tiÕp 
nhiªn liÖu - 40% l�îng tiªu thô LPG. ë Ên §é sù
s¶n xuÊt trong n�íc hiÖn chØ b»ng l�îng tiªu thô
nh� lµ nhiªn liÖu dïng trong bÕp vµ hÇu hÕt PLG 
cña xe «-t« cã thÓ ph¶i ®�îc nhËp khÈu. Còng cã
nhu cÇu ®Çu t� vµo c¸c thiÕt bÞ tiÕp nhiªu liÖu cÇn 
®Ó chuyÓn LPG ®�îc ®iÒu ¸p tõ c¸c thïng l�u tr÷ 
sang c¸c xe vµ ®Ó ®¶m b¶o r»ng kh«ng cã LPC 
tho¸t/bèc h¬i trong qu¸ tr×nh tiÕp nhiªn liÖu.

C¸c xe ch¹y b»ng KhÝ Tù nhiªn NÐn

ChuyÓn sang dïng CNG lµm gi¶m ®¸ng kÓ c¸c khÝ
th¶i d¹ng h¹t vµ hy®r« c¸c-bon. Sù ®èt ch¸y CNG 
còng kh«ng t¹o ra c¸c hîp chÊt h÷u c¬ dÔ bay h¬i
hoÆc khÝ «-xÝt sulfua. Ngoµi ra, do khÝ nÐn tù nhiªn
nhÑ h¬n kh«ng khÝ, trong khi bèc h¬i nã sÏ kh«ng
n»m trªn mÆt ®Êt hoÆc th©m nhËp vµo c¸c hÖ thèng 
n�íc cèng. Tuy nhiªn lµ tèn kÐm ®Ó ph©n phèi vµ 
l�u tr÷ CNG, yªu cÇu nÐn tíi kho¶ng 20 bar¬.

H×nh 16: C¸c xe tuk-tuk 
truyÒn thèng hiÖn ®ang sö 
dông LPG.
Karl Fjellstrom, 2001
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C¶ Bangladesh vµ Pakistan hiÖn ®ang thÝ ®iÓm 
sö dông c¸c xe ch¹y CNG. ë Bangladesh mét 
ch�¬ng tr×nh thö nghiÖm do C¬ quan Ph¸t triÓn 
Quèc tÕ Canada tµi trî ®· chuyÓn ®æi 4 xe ba 
b¸nh vµo gi÷a n¨m 2000; vµo th¸ng 9/2002 h¬n 
2000 xe ®· ®�îc chuyÓn ®æi (Héi th¶o Xe 
Thµnh phè S¹ch, IEA, Paris, 24-25/9/2002). ë
Pakistan mét ch�¬ng tr×nh ®�îc tµi trî  cã kÕ 
ho¹ch thö nghiÖm 10-30 xe ë Karachi, Lahore, 
vµ Quetta. Trong c¶ hai ch�¬ng tr×nh mét thïng 
CNG ®�îc �íc tÝnh cã ph¹m vi kho¶ng 100km. 
Bajij Auto ë Ên §é ®· ph¸t triÓn c¸c xe ba b¸nh 
ch¹y b»ng CNG dùa trªn thiÕt kÕ ®éng c¬ bèn 
kú, ®�îc ®�a vµo sö dông gi÷a n¨m 2000. Tõ ®ã 
c¸c xe ®· ®�îc ®�a vµo s¶n xuÊt hµng lo¹t. Trªn 
35.000 xe nµy ®ang ho¹t ®éng ë thµnh phè 
Delhi vµ 3000 xe ë thµnh Munbai. GÇn 1000 xe 
nµy còng ®ang ho¹t ®éng ë Dhaka, Bangladesh. 

C¸c xe cã thÓ ®�îc s¶n xuÊt ®Ó ch¹y b»ng CNG 
hoÆc x¨ng. Tuy nhiªn c¸c xe nh� vËy lµm cho 
viÖc sö dông CNG cã hiÖu qu¶ kÐm h¬n, mÊt 
kho¶ng 10-15% hiÖu suÊt n¨ng l�îng cña xe. 
TÝnh hiÖu qu¶ còng bÞ mÊt do träng l�îng t¨ng 
thªm ®Ó chuyªn chë hai hÖ thèng nhiªn liÖu. 

KhÝ mªtan mµ cÊu t¹o thµnh phÇn lín khÝ CNG 
cã chØ sè gi¶m tiÕng trong ®éng c¬ lín h¬n 120. 
Do ®ã c¸c xe mµ ch¹y b»ng CNG cã thÓ mang 
�u ®iÓm vÒ sè octan cña nhiªn liÖu cao vµ ho¹t 
®éng t¹i tû lÖ nÐn cao. Trong thùc tÕ thµnh phÇn 
cña khÝ tù nhiªn trong ®�êng èng thay ®æi tuú 
thuéc vµo nguån cÊp vµ qu¸ tr×nh xö lý khÝ còng 
nh� thêi gian trong n¨m. KÕt qu¶ lµ kh«ng chØ 
sè octan cña nhiªn liÖu thay ®æi mµ gi¸ trÞ nhiÖt 
cã thÓ thay ®æi tíi 25% ¶nh h�ëng ®Õn hiÖu suÊt 
m¸y. H¬n n÷a, khi ®�îc sö dông nh� lµ nhiªn 
liÖu cña xe, c¸c hy®r« c¸c-bon nÆng h¬n trong 
khÝ tù nhiªn cã thÓ ho¸ ®Æc vµ t¸i bèc h¬i ¶nh 
h�ëng ®Õn møc lµm t¨ng nhiªn liÖu. Nh÷ng thay 
®æi vÒ sù t¨ng nhiªn liÖu ¶nh h�ëng ®Õn c¶ khÝ 
th¶i vµ hiÖu suÊt cña ®éng c¬. L�îng n�íc cña 
khÝ tù nhiªn còng lµ mét mèi quan t©m do xu 
h�íng cña nã ®Ó h×nh thµnh c¸c hy®r¸t r¾n vµ 
lµm mßn c¸c èng truyÒn khÝ, c¸c thïng chøa 
x¨ng cña xe, vµ c¸c tr¹m tiÕp nhiªn liÖu. 

Kh¶ n¨ng tån t¹i cña c¸c xe ch¹y b»ng CNG 
phô thuéc vµo m«i tr�êng luËt ph¸p vµ ®iÒu tiÕt 
thuËn lîi còng nh� gi¸ c¶ nhiªn liÖu mµ kh«ng 
bÞ bãp mÐo bëi c¸c kho¶n trî gi¸. Nh÷ng nç lùc 
®Ó khuyÕn khÝch viÖc mua c¸c xe ch¹y b»ng 
CNG th«ng qua sù trî gi¸ lµ kh«ng bÒn v÷ng - 
nh� sù cè g¾ng ®· bÞ thÊt b¹i cña New Zealand 
®Ó khëi ®éng sù chuyÓn ®æi sang CNG. Ch�¬ng 
tr×nh m¹nh mÏ cña New Zealand vÒ c¸c ®éng c¬ 
tµi chÝnh bao gåm c¸c kho¶n trî cÊp ®· dÉn ®Õn 

sù chuyÓn ®«Ø 110.000 xe sang c¸c xe ch¹y 
b»ng khÝ tù nhiªn vµo trong kho¶ng thêi gian 
®Çu nh÷ng n¨m 1980 vµ 1986. Tuy nhiªn khi 
chÝnh phñ huû bá sù hç trî thÞ tr�êng cho c¸c 
xe CNG vÒ c¬ b¶n ®· chÕt: ngµy nay chØ kho¶ng 
10.000 xe nh� vËy vÉn ®ang ho¹t ®éng trªn 
®�êng. Nh� HiÖp héi Quèc tÕ vÒ c¸c Xe ch¹y 
b»ng KhÝ Tù nhiªn ®Æt cho nã: 

C¸c chÝnh phñ mµ tin r»ng tÊt c¶ c¸i hä cÇn 
lµ khëi ®éng hai hoÆc ba n¨m ®ang lÊy ®i 
thêi gian vµ tiÒn cña cña hä (Cumming, 
1997 trong Ng©n hµng ThÕ giíi, 2000). 

§Ó chuyÓn ®æi sang khÝ tù nhiªn ®Ó lµm cho cã 
ý nghÜa vÒ mÆt kinh tÕ, gi¸ b¸n lÎ CNG cÇn vµo 
kho¶ng 55-65% chi phÝ nhiªn liÖu ®ang ®�îc
thay thÕ. Kh«ng cã gi¸ thÊp h¬n phï hîp sù 
qu¶ng c¸o khuyÕn m¹i c¸c xe sÏ kh«ng bÒn 
v÷ng. Nh�ng chÝnh phñ cã sù tho¸i chÝ ®Ó gi¶m 
gi¸ CNG do viÖc lµm nµy sÏ lµm gi¶m thu nhËp 
tõ thuÕ khi nh÷ng ng�êi tiªu dïng chuyÓn tõ c¸c 
nhiªn liÖu (bÞ ®¸nh thuÕ) sang CNG (vÒ c¬ b¶n 
kh«ng bÞ ®¸nh thuÕ). 

C¸c n�íc vÝ dô nh� Ên §é mµ sÏ sím b¾t ®Çu 
nhËp khÈu khÝ nhiªn liÖu ho¸ láng trªn quy m« 
lín (mét nguån khÝ tù nhiªn trong t�¬ng lai) sÏ 
khã gi÷ c¸c gi¸ CNG thÊp h¬n nhiÒu gi¸ x¨ng 
nÕu gi¸ dÇu th« ®· gi¶m ®¸ng kÓ. Nh÷ng ph¸t 
hiÖn gÇn ®©y vÒ c¸c kho¶n tiÒn ®Æt cäc KhÝ Tù 
nhiªn lín ë vÞnh Krishna-Godavari ngoµi bê 
biÓn §«ng cña Ên §é cã thÓ ®i vµo s¶n xuÊt 
trong vµi n¨m tíi, tuy nhiªn cã thÓ thay ®æi c¬ 
b¶n c¬ cÊu gi¸ CNG vµ c¸c kÕ ho¹ch nhËp 
LNG.

Ng�îc l¹i, Bangladesh cã tr÷ l�îng vµ khÝ tù 
nhiªn lín vµ c¸c m¹ng l�íi ®�êng èng khÝ ë c¸c 
thµnh phè lín, cã thÓ lµm cho CNG ®�îc sö 
dông trong ngµnh giao th«ng vËn t¶i mµ kh«ng 
lµm tæn h¹i ®Õn c¸c nhu cÇu kh¸c trong nÒn 
kinh tÕ. Tuy nhiªn, khÝ tù nhiªn ®�îc trî gi¸ 
mét c¸ch cã hiÖu qu¶ ë Bangladesh. N¨m 1998 
gi¸ cña khÝ tù nhiªn ®�îc tÝnh trung b×nh vµo 
kho¶ng 25% thÊp h¬n chi phÝ c¬ héi kinh tÕ cña 
nã. Mét khi ngµnh khÝ ®�îc t¸i thiÕt ®Ó ph¶n 
¸nh thÞ tr�êng, kinh tÕ häc vÒ c¸c xe CNG sÏ trë 
nªn kÐm phï hîp h¬n so víi chóng ë hiÖn t¹i - 
mét ®iÒu ph¶i ®�îc xem xÐt trong viÖc ®¸nh gi¸ 
mét ch�¬ng tr×nh xe CNG. 
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C¸c xe ch¹y ®iÖn

C¸c xe ba b¸nh ch¹y ®iÖn ®¾t h¬n nhiÒu so víi 
c¸c xe ch¹y b»ng x¨ng cã c¸c ph¹m vi ng¾n h¬n 
vµ ch¹y b»ng pin mµ cø 6-10 giê cÇn n¹p l¹i. 
§Õn khi nh÷ng thay ®æi vÒ c«ng nghÖ lµm cho 
c¸c xe nµy trë nªn hÊp dÉn h¬n, chóng kh«ng 
®�îc dù kiÕn lµ ®ãng mét vai trß quan träng ë 
c¸c thµnh phè Ch©u ¸ ®ang ph¸t triÓn. Tuy 
nhiªn, xem xÐt tiÒm n¨ng cña chóng nhiÒu nhµ 
s¶n xuÊt xe ë Ên §é ®ang tiÕn hµnh nh÷ng nç 
lùc cã ý nghÜa ®Ó ph¸t triÓn c¸c xe ba b¸nh ch¹y 
®iÖn mµ cã thÓ trë nªn kh¶ thi vÒ mÆt th�¬ng 
m¹i cã thÓ thÊy tr�íc trong t�¬ng lai. Mét 
ch�¬ng tr×nh cña Ên §é thuéc sù céng t¸c c«ng 
céng  - t� nh©n liªn quan ®Õn C¬ quan Ph¸t triÓn 
Quèc tÕ cña Mü, New Generation Motors (mét 
c«ng ty mµ ®· ph¸t triÓn hÖ thèng l¸i tµu ho¶) vµ 
c«ng ty tr¸ch nhiÖn h÷u h¹n Bajij Auto (mét 
nhµ s¶n xuÊt lín c¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh ë 
Ên §é) ®· dÉn ®Õn sù ph¸t triÓn cña thî ®ãng xe 
ba b¸nh ch¹y b»ng ®iÖn mµ cã thÓ mang l¹i mét 
sè triÓn väng. Xe sö dông ®éng c¬ DC kh«ng-
chæi nam ch©m vÜnh cöu dßng trôc vµ ng�êi 
®iÒu khiÓn mµ mang l¹i tÝnh hiÖu qu¶ hÖ thèng 
cao cÊp vµ do ®ã ph¹m vi dµi h¬n.  

Víi ph¹m vi trªn 80km/n¹p d�íi c¸c ®iÒu kiÖn 
khai th¸c thùc tÕ cña thµnh phè, c¸c xe ®�îc ®Æt 
môc tiªu r»ng mét nöa sè xe ''auto-rickshaw'' 
mµ ho¹t ®éng ®iÓn h×nh víi cïng cù ly trong 10 
giê/ngµy ë c¸c thµnh phè cña Ên §é - mét nöa 
sè xe cã ph¹m vi ho¹t ®éng 120km. Th«ng qua 
ph©n tÝch chi tiÕt vÒ chi phÝ tuæi thä cña hÖ 
thèng ch¹y ®iÖn ®· chØ ra r»ng xe nµy cã thÓ trë 
nªn cã tÝnh kh¶ thi vÒ mÆt th�¬ng m¹i nÕu chi 
phÝ cña hÖ thèng l¸i ®iÖn vµ c¸c phô tïng cã thÓ 
dÉn ®Õn gi¸ b¸n mµ kh«ng cao h¬n 25% xe 
auto-rickshaw th«ng th�êng. Cã thÓ ®¹t ®�îc 
gi¸ môc tiªu nµy nÕu xe ®�îc s¶n xuÊt víi sè 
l�îng lín. Sù can thiÖp kh¸ch quan/bªn ngoµi 
b»ng c¸ch thøc cña c¸c ®éng c¬ tµi chÝnh cã thÓ 
gióp duy tr× xe trong thÞ tr�êng ®Õn khi khèi 
l�îng tù hç trî ®¹t ®�îc.

C¸c xe ch¹y ®iÖn hiÖn ho¹t ®éng b»ng c¸c pin 
a-xÝt cã ch×. Khi c¸c pin ®�îc n¹p trong th× cÇn 
hÖ thèng th«ng giã tèt do hy®r« bÞ tho¸t ra khi 
c¸c pin a-xÝt cã ch×. Nh÷ng �íc tÝnh ban ®Çu vÒ 
gi¸ cña Ên §é c¸c pin vµo kho¶ng 40-50USD 
mét chiÕc ®èi víi c¸c xe ba b¸nh mµ ch¹y b»ng 
8 pin.  C¸c xe ch¹y b»ng 8 pin vµ nh÷ng chØnh 
söa xe yªu cÇu ®�îc dù kiÕn lµm t¨ng chi phÝ 
c¸c xe ba b¸nh ch¹y ®iÖn kho¶ng 1.000USD, 
lµm t¨ng gÊp ®«i gi¸ cña c¸c xe liªn quan ®Õn 
c¸c xe ba b¸nh ch¹y b»ng x¨ng ë Ên §é. 

TÝnh kh¶ thi vÒ kinh tÕ cña c¸c xe ch¹y ®iÖn phô 
thuéc vµo mét phÇn cña gi¸ ®iÖn. Ngµnh n¨ng 
l�îng ë nhiÒu n�íc ®ang ph¸t triÓn ®ang ®�îc
c¶i tæ vµ c¬ cÊu l¹i. TÝnh kh¶ thi dµi h¹n cña c¸c 
xe ch¹y ®iÖn nªn ®�îc ®¸nh gi¸ c¨n cø vµo gi¸ 
®iÖn thÞ tr�êng. 

ChuyÓn ®æi c¸c xe ba b¸nh ch¹y dÇu 
®iªzel sang c¸c xe Tempo ch¹y ®iÖn ë 
Kathumandu 

Mét ph�¬ng thøc vËn t¶i quan träng ë 
Kathmandu lµ Tempo, xe minibus ba b¸nh 10 
chç. Tr�íc khi chÝnh phñ cÊm c¸c xe Tempo 
ch¹y dÇu ®iªzel ë Kathmandu n¨m 1999, vµo 
kho¶ng 1.500 xe ®· ho¹t ®éng ë thµnh phè. 

   Mét ch�¬ng tr×nh thö nghiÖm ®Ó chuyÓn sang 
®iÖn ®· ®�îc ViÖn Nguån lùc Toµn cÇu cña Mü 
tiÕn hµnh n¨m 1994-96 víi sù hç trî cña C¬ 
quan Ph¸t triÓn Quèc tÕ cña Mü. C¸c xe 
Tempo trong ch�¬ng tr×nh thö nghiÖm, ®�îc gäi 
lµ c¸c xe Safa (s¹ch), ®· cã mét ph¹m vi ho¹t 
®éng 50km vµ tèc ®é tèi ®a 45km/h. C¸c pin cã 
träng l�îng 360kg, nªn khi ®Çy xe ho¹t ®éng 
s¸t tíi t¶i träng thiÕt kÕ tèi ®a cña xe. C¸c 
phanh còng ho¹t ®éng s¸t tíi c¸c giíi h¹n thiÕt 
kÕ. 

   §Ó cho phÐp c¸c xe ho¹t ®éng 150km/ngµy 
c¸c bé ba pin ®· ®�îc sö dông. C¸c hµnh 
kh¸ch lªn vµ xuèng t¹i c¸c ®iÓm dõng cô thÓ  - 
mét kh¸i niÖm míi ë Nepal - ®· ®�îc thiÕt lËp 
nªn c¸c xe cã thÓ ho¹t ®éng theo lÞcht tr×nh. 
C¸c xe Tempo s¹ch h¬n vµ Ýt ån h¬n c¸c xe 
Tempo ch¹y dÇu ®iªzel, vµ sù chÊp nhËn cña 
c«ng chóng vÒ c¸c xe ®· cao.Nhu cÇu tõ c¸c 
hµnh kh¸ch th�êng v�ît qu¸ kho¶ng trèng s½n 
cã trong giai ®o¹n thö nghiÖm. 

   HiÖn t¹i h¬n 600 xe Tempo Safe ho¹t ®éng ë 
Kathmandu. HÇu hÕt c¸c xe nµy ®�îc sö dông 
cho vËn t¶i c«ng céng trªn 17 tuyÕn. Ngµnh 
c«ng nghiÖp EV ë Nepal gåm 5 nhµ s¶n xuÊt, 
35 tr¹m n¹p vµ hµng tr¨m ng�êi së h÷u xe. Tuy 
nhiªn do chi phÝ khai th¸c cña mét xe Tempo 
cao h¬n xe ba b¸nh ch¹y x¨ng hoÆc LPG 
(t�¬ng øng lµ cao h¬n 64% vµ 88%), c¸c 
doanh nghiÖp ®ang chèng chäi ®Ó sèng. Chi 
phÝ khai th¸c cao ®èi víi c¸c xe EV chñ yÕu lµ 
do phÝ ®iÖn cao vµ chi phÝ pin cao. 
C¨n cø vµo Kojima vµ ®ång nghiÖp tõ Héi th¶o c¸c Xe 
s¹ch IEA, Paris, 24-24/9/2002, tµi liÖu tõ N¨ng l�îng
S¹ch cña Nepal, www.cen.org.np
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SÏ kh«ng dù kiÕn r»ng c¸c xe ch¹y ®iÖn sö dông
c¸c c«ng nghÖ th«ng th�êng cã sù øng dông réng
r·i ë c¸c n�íc ®ang ph¸t triÓn ë Ch©u ¸. Tuy 
nhiªn c¸c xe ch¹y ®iÖn cã thÓ ®ãng mét vai trß 
h÷u hiÖu nh�ng h¹n chÕ trªn c¸c hµnh lang giao
th«ng bÞ « nhiÔm nÆng. VÝ dô ë Kathmadu, Nepal
c¸c xe Tempo ch¹y ®iÖn ®· ®�îc ®�a vµo sö dông 
n¨m 1994 (xem phÇn diÔn gi¶i trong hép).

B¶ng 6: Nh÷ng giíi h¹n khÝ th¶i ®�îc sö dông hiÖn t¹i vµ 
trong t�¬ng lai ®èi víi c¸c xe m¸y1 ë §µi Loan, Trung 
Quèc.
Nh÷ng h�íng dÉn chÝnh s¸ch cña ADB (s¾p tíi)®èi víi c¸c xe hai
b¸nh vµ ba b¸nh, minh ho¹ cña N.V. Iyer

HiÖn t¹i
(giai

®o¹n 3)

1/1/2004 1/1/2004

§iÒu kiÖn thö
nghiÖm ®éng c¬

ChÊt
«

nhiÔm

2 kú, 4 
kú (thö
nghiÖm

Êm)

2 kú (thö
nghiÖm
l¹nh)

4 kú (thö
nghiÖm
l¹nh)

CO
(g/km)

3,5 7,0 7,0
Thö
nghiÖm
chu kú l¸i

HC +
NOx
(g/km)

2,0 1,0 2,0

CO
(%)

4,0 3,0 3,0Míi Thö
nghiÖm
lóc kh«ng
ho¹t ®éng

HC
(ppm)

6.000 2.000 2.000

CO
(%)

4,5 3,52 3,52§ang
sö
dông

lóc kh«ng
ho¹t ®éng HC

(ppm)
9.000 2.0002 2.0002

Ghi chó: C¸c gi¸ trÞ b×nh qu©n cña CO vµ HC + NOx ®�îc thö
nghiÖm ®éng c¬ l¹nh b»ng 2,5 lÇn c¸c gi¸ trÞ ®�îc thö nghiÖm ®éng
c¬ nãng.
1Bao gåm  c¸c xe scut¬ vµ moped
2C¸c giíi h¹n ®èi víi c¸c ®iÒu kiÖn thö nghiÖm Êm. 

H×nh 17: Xe ba b¸nh ch¹y ®iÖn ''Ecorick'' ®�îc
ph¸t triÓn trong ch�¬ng tr×nh IZET ®ang ho¹t
®éng ë Agra. Taj Mahal lµ mét c«ng tr×nh næi
tiÕng thÕ giíi ë Agra. Kh«ng mét xe ®éng c¬ ®èt
ch¸y trong nµo ®�îc cho phÐp ho¹t ®éng trong
khu vùc l©n cËn c«ng tr×nh næi tiÕng nµy nh»m
®Ó b¶o vÖ c«ng tr×nh tr¸nh khái sù « nhiÔm. Xe
®�îc sö dông ®Æc biÖt cho c¸c du kh¸ch -
nh÷ng ng�êi gÆp khã kh¨n vÒ thÓ chÊt. Mét vµi
xe nµy ®� vµ ®ang ho¹t ®éng thµnh c«ng ë Agra
trong hai n¨m gÇn ®©y ®Ó chuyªn chë c¸c du
kh¸ch ®Õn c¸c c«ng tr×nh næi tiÕng kh¸c nhau.
Minh ho¹ cña N.V.Iyer

Trong n¨m 1995 chÝnh phñ ®· gi¶m c¸c thuÕ 
nhËp khÈu c¸c bé phËn cña xe ch¹y ®iÖn tõ 
60 xuèng cßn 5%, vµ c¸c thuÕ vÒ xe ch¹y
®iÖn ®�îc l¾p r¸p hoµn chØnh tõ 150% xuèng
cßn 10%. Vµo ®Çu n¨m 2000 kho¶ng 500 xe
Tempo ch¹y ®iÖn ®· ho¹t ®éng ë Kathmadu,
mét phÇn ®Ó ®¸p l¹i sù cÊm c¸c xe Tempo
ch¹y b»ng dÇu ®iªzel do chÝnh phñ ®Æt ra 
trong n¨m 1999. B¶y nhµ m¸y ®· l¾p r¸p h¬n
200 xe Tempos ch¹y ®iÖn n¨m 1999. §©y lµ 
mét ®oµn xe vËn t¶i c«ng céng ®�êng bé
ch¹y b»ng ®iÖn lín nhÊt thÕ giíi. Tuy nhiªn
t�¬ng lai kh«ng ch¾c ch¾n do chÝnh phñ ®· 
phª duyÖt vµo th¸ng 5/2000 viÖc nhËp khÈu
300 xe t¶i chë kh¸ch 15 chç víi cïng møc
thuÕ nhËp khÈu �u tiªn cÊp cho c¸c xe ch¹y
b»ng ®iÖn. 

3.6 C¸c ph�¬ng ¸n chÝnh s¸ch

Mét ph¹m vi réng cña c¸c c«ng cô chÝnh
s¸ch s½n cã cho c¸c chÝnh quyÒn thµnh phè
vµ quèc gia ë c¸c n�íc ®ang ph¸t triÓn. PhÇn
nµy nªu kh¸i qu¸t vÒ c¸c chÝnh s¸ch nh»m
vµo c¸c xe ®ang sö dông (trong hép diÔn
gi¶i) còng nh� c¸c xe míi.

§Èy m¹nh c¸c ph�¬ng thøc ®i l¹i thay thÕ

Mét c¸ch lµm ®Ó gi¶m khÝ th¶i tõ c¸c xe hai
vµ ba b¸nh lµ ®Ó ph¸t triÓn vµ xóc tiÕn c¸c 
ph�¬ng thøc vËn t¶i thay thÕ, vÝ dô nh� ®i 
bé, ®i xe ®¹p vµ c¸c xe buýt c«ng c«ng.
Nh÷ng chñ ®Ò nµy ®�îc nªu trong mét phÇn
nµo ®ã trong cuèn Tµi liÖu nguån nµy. chóng
t«i l�u ý ë ®©y r»ng nh÷ng biÖn ph¸p h¹n chÕ 
®Æt vµo viÖc sö dông c¸c xe c¬ giíi t� nh©n - 
vÝ dô nh� t¨ng phÝ ®ç xe, v.v... - còng nªn 
®�îc ¸p dông ®èi víi c¸c xe m¸y. §iÒu nµy
quan träng nh� lµ mét ®iÒu kiÖn tiªn quyÕt
®èi víi sù thiÕt lËp ngµnh vËn t¶i c«ng céng
cã thÓ tån t¹i.
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C¸c tiªu chuÈn 

§Ó ®¸p øng c¸c tiªu chuÈn quèc gia nghiªm 
ngÆt h¬n c¸c tiªu chuÈn ®ã cña Liªn ®oµn 
Ch©u ¢u, c¸c nhµ s¶n xuÊt xe cña Ên §é ®· 
thùc hiÖn nh÷ng thay ®æi thiÕt kÕ ®éng c¬ 
lµm gi¶m møc ®é khÝ th¶i vµ t¨ng sù tiÕt 
kiÖm nhiªn liÖu. Nh÷ng thÊt tho¸t trong qu¸ 
tr×nh x¶ ®· ®�îc gi¶m ®Òu ®Æn, vµ trong n¨m 
2000 lÇn ®Çu tiªn c¸c bé chuyÓn ®æi chÊt xóc 
t¸c ®· ®�îc l¾p ®Æt. 

C¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i ®èi víi c¸c xe hai 
b¸nh kh¸c nhau ®¸ng kÓ. C¸c tiªu chuÈn khÝ 
th¶i ë Ên §é vµ §µi Loan (Trung Quèc) 
ngµy nay thuéc h¹ng nghiªm ngÆt nhÊt trªn 
thÕ giíi, ph¶n ¸nh sù quan t©m cña c¸c c¬ 
quan chøc n¨ng vÒ kiÓm so¸t khÝ th¶i tõ c¸c 
xe cã sè l�îng lín vµ phæ biÕn nµy do kh¶ 
n¨ng cã thÓ chi tr¶ cña chóng vµ dÔ l¸i. 

KhÝ th¶i tõ c¸c m« h×nh hai kú gÇn ®©y ®· 
gi¶m ®¸ng kÓ nhê cã nh÷ng c¶i tiÕn vÒ c«ng 
nghÖ. ë §µi Loan (Trung Quèc) - n¬i cã sè 
l�îng xe hai b¸nh trªn ®Çu ng�êi lín nhÊt 
thÕ giíi - c¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i ®· xiÕt chÆt 
vµ sÏ xiÕt chÆt h¬n n÷a vµo th¸ng 1/2004 
(B¶ng 6). C¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i ë §µi Loan 
(Trung Quèc) còng kiÓm so¸t khÝ cã thÓ nh×n 
thÊy; tÝnh mê ®ôc cña khãi ®�îc giíi h¹n tíi 
15% ®èi víi c¸c xe míi vµ 30% ®èi víi c¸c 
xe ®ang sö dông. 

N¨m 1996 c¸c nhµ s¶n xuÊt xe ë Ên §é ®· 
®èi mÆt víi th¸ch thøc vÒ ®¸p øng c¸c tiªu 
chuÈn khÝ th¶i nghiªm ngÆt h¬n kh«ng sö 
dông c¸c bé chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c, c¸c bé 
chuyÓn ®æi kh«ng ®�îc sö dông do thêi gian 
®ã x¨ng kh«ng pha ch× kh«ng s½n cã ë Ên
§é (B¶ng 7). C¸c nhµ s¶n xuÊt ®· chØ dùa 
vµo nh÷ng c¶i tiÕn vÒ c«ng nghÖ ®éng c¬ ®Ó 
®¸p øng nh÷ng giíi h¹n khÝ th¶i b¾t buéc. 
Ngµy nay nhê nh÷ng tiÕn bé c«ng nghÖ liªn 
tôc, gåm c¶ viÖc l¾p ®Æt c¸c bé chuyÓn ®æi 
chÊt xóc t¸c, c¸c xe hai vµ ba b¸nh míi ®�îc 
s¶n xuÊt ë Ên §é th¶i ra Ýt h¬n 16% «-xÝt 
c¸c-bon vµ Ýt h¬n 25% hy®r« c¸c-bon vµ nit¬ 
«-xÝt so víi c¸c xe ®�îc s¶n xuÊt n¨m 1991 
th¶i ra. Nh� ë §µi Loan (Trung Quèc) c¸c 
tiªu chuÈn khÝ th¶i ®ang bÞ xiÕt chÆt h¬n n÷a 
(B¶ng 8). 

C¸c chÝnh s¸ch c¨n cø vµo khÝ th¶i

C¸c nhµ ho¹ch ®Þnh chÝnh s¸ch cã thÓ gi¶i 
quyÕt víi sù « nhiÔm b»ng c¸ch thiÕt lËp c¸c 
môc tiªu khÝ th¶i mµ c¸c xe ph¶i ®¸p øng 
hoÆc b»ng c¸ch b¾t buéc c¸c lo¹i nhiªn liÖu 
cô thÓ hoÆc c«ng nghÖ xe víi hy väng ®¹t  

B¶ng 7: C¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i ®èi víi c¸c xe hai vµ ba 
b¸nh ch¹y b»ng x¨ng ë Ên §é, 1991-2000 (gam/km)
Kojima vµ ®ång nghiÖp, 2000, tõ HiÖp héi c¸c nhµ s¶n xuÊt xe «t« Ên
§é

C¸c xe hai b¸nh C¸c xe ba b¸nh 
N¨m ¤xÝt

c¸cbon  
Hy®r«

c¸cbon vµ 
nit¬ «xÝt 

¤xÝt
c¸cbon  

Hy®r«
c¸cbon vµ 

nit¬ «xÝt 
1991 12-15a 8-9a,b 30 12b

1996 4,5 3,6 6,75 5,4
1998 4,5 3,6 6,75 5,4
2000 2,0 2,0 4,0 2,0
2005c 1,5 1,5 2,25 2,0
Ghi chó: C¸c thö nghiÖm c¸c xe n¨m 1991 vµ 1996 c¨n cø vµo 
chu kú l¸i nãng cña Ên §é. C¸c thö nghiÖm n¨m 1998-2000 c¨n 
cø vµo chu kú l¸i l¹nh cña Ên §é. 
aTiªu chuÈn khÝ th¶i phô thuéc vµo sè l�îng lín xe xem xÐt. 
bGiíi h¹n chØ ¸p dông víi c¸c hy®r« c¸cbon, vµ kh«ng ¸p dông 
víi tæng c¸c hy®r« c¸cbon vµ nit¬ «xÝt. 
cHÖ sè xuèng cÊp 1,2 cã thÓ ®�îc ¸p dông. "KhÝ th¶i quan s¸t'' x 
1,2 ph¶i thÊp h¬n giíi h¹n. 

B¶ng 8: Nh÷ng giíi h¹n khÝ th¶i hiÖn t¹i vµ ®Ò xuÊt cho 
t�¬ng lai ®èi víi c¸c xe m¸y1 ë Ên §é. 
Minh ho¹ cña N.V. Iyer

HiÖn t¹i 
(tõ 4/ 
2000) 

§Ò xuÊt 
(4/2005) 

§Ò xuÊt 
(10/2008) 

§iÒu kiÖn thö 
nghiÖm ®éng c¬ 

ChÊt « 
nhiÔm

2 kú, 4 kú 
(thö

nghiÖm 
Êm)

2 kú (thö 
nghiÖm 
l¹nh) 

4 kú (thö 
nghiÖm 
l¹nh) 

CO
(g/km)

2,0 1,52 1,02

Thö 
nghiÖm 
chu kú l¸i 

HC + 
NOx
(g/km)

2,0 1,52 1,02

CO
(%)

4,5 3,53 3,53Míi Thö 
nghiÖm lóc 
kh«ng ho¹t 
®éng 

HC
(ppm)

9.000 (®Ò 
xuÊt)

tbd4 tbd4

CO
(%)

4,5 3,53 3,53§ang 
sö
dông 

lóc kh«ng 
ho¹t ®éng HC

(ppm)
9.000 tbd4 tbd4

®�îc c¸c môc tiªu khÝ th¶i. C¸c biÖn ph¸p c¨n cø vµo khÝ 
th¶i  mang l¹i sù linh ®éng lín h¬n cho c¸c nhµ cung cÊp 
nhiªn liÖu vµ xe - nh÷ng ng�êi cã thÓ chän c¸c ph�¬ng ¸n 
cã chi phÝ thÊp nhÊt ®Ó ®¸p øng c¸c môc tiªu khÝ th¶i cô 
thÓ. MiÔn lµ viÖc tu©n thñ tiªu chuÈn cã thÓ ®�îc ®¶m 
b¶o, c¸ch tiÕp cËn nµy nh×n chung lµ mét ph�¬ng ¸n cã 
chi phÝ thÊp cho x· héi. Tuy nhiªn, c¸c biÖn ph¸p c¨n cø 
vµo khÝ th¶i th�êng khã theo dâi h¬n c¸c ph�¬ng ¸n c¨n 
cø vµo c«ng nghÖ. C¸c ph�¬ng ¸n c¨n cø vµo c«ng nghÖ 
kh«ng cã kh¶ n¨ng lµ gi¶i ph¸p cã chi phÝ thÊp trõ khi 
ph©n tÝch chi phÝ lîi Ých chÆt chÏ ®�îc thùc hiÖn ®Ó x¸c 
®Þnh c¸c c«ng nghÖ tèi �u ®èi víi tõng t×nh huèng cô thÓ. 
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C¸c tiªu chuÈn xe hai vµ ba b¸nh 
B¸o c¸o tæng hîp, Héi th¶o Khu vùc, 2001, 
htpp://adb.org/vehicle-emissions 

C¸c khÝ th¶i xe cã thÓ ®�îc quy ®Þnh th«ng qua 
c¸c tiªu chuÈn ®èi víi c¸c xe míi còng nh� c¸c 
tiªu chuÈn ®èi víi c¸c xe ®ang sö dông trªn 
®�êng.

C¸c tiªu chuÈn ®èi víi c¸c xe míi
�� C¸c tiªu chuÈn ®èi víi c¸c xe míi (dùa vµo 

qu¸ tr×nh phª duyÖt mÉu) cã xu h�íng lµ lùc 
l¸i chÝnh ®Ó khuyÕn khÝch viÖc ®�a vµo sö 
dông c¸c c«ng nghÖ xe s¹ch h¬n. Kinh 
nghiÖm ®· minh chøng c¶ ë trong vµ ngoµi 
Ch©u ¸ r»ng ®©y lµ mét ph�¬ng ph¸p hiÖu 
qu¶ nhÊt ®Ó gi¶m l�îng khÝ th¶i b×nh qu©n 
theo thêi gian. HiÖn nay cã mét sè n�íc Ch©u 
¸ ®· ¸p dông c¸c tiªu chuÈn phª duyÖt mÉu 
®èi víi c¸c xe hai b¸nh vµ trong mét sè 
tr�êng hîp còng ¸p dông ®èi víi xe ba b¸nh. 
Trong hÇu hÕt mäi tr�êng hîp, c¸c tiªu chuÈn 
®· theo c¸c tiªu chuÈn cña Ch©u ¢u vµ ECE 
(ECE 40, 40.01, hoÆc 47). 

�� Liªn ®oµn Ch©u ¢u vµ Mü ®· vµ ®ang th¾t 
chÆt dÇn dÇn c¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i ®èi víi 
c¸c xe hai b¸nh. KÝch th�íc ®éng c¬ cña xe 
m¸y trong nh÷ng khu vùc nµy th�êng lín h¬n 
nhiÒu vµ sù gãp phÇn cña c¸c xe vµo « 
nhiÔm kh«ng khÝ nhá h¬n ë Ch©u ¸. Do ®ã sù 
kiÓm so¸t lo¹i xe nµy ë Ch©u ¢u vµ Mü kh«ng 
cã sù �u tiªn cao nh� ë Ch©u ¸.

�� CÇn khuyÕn nghÞ r»ng tÊt c¶ c¸c n�íc chÊp 
nhËn c¸c tiªu chuÈn phª duyÖt mÉu ®èi víi 
c¸c xe hai vµ ba b¸nh. Do cã sè l�îng lín xe 
hai vµ ba b¸nh trong khu vùc vµ gãp phÇn 
lµm cho chÊt l�îng kh«ng khÝ kÐm, c¸c yªu 
cÇu hiÖn t¹i cña ECE kh«ng ®�îc xem xÐt ®ñ 
®Ó b¶o vÖ søc khoÎ cña c«ng d©n ë c¸c 
thµnh phè Ch©u ¸. Mét sè n�íc nh� Ên §é 
vµ §µi Loan, Trung Quèc ®· ¸p dông c¸c tiªu 
chuÈn khÝ th¶i nghiªm ngÆt h¬n. C¸c n�íc
kh¸c ë khu vùc Ch©u ¸ còng sÏ ph¶i nh×n xa 
h¬n c¸c tiªu chuÈn ECE vµ nªn xem xÐt sù 
nh¶y vät ®èi víi c¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i mµ Ên
§é vµ §µi Loan, Trung Quèc ®· chÊp nhËn. 
§iÒu nµy nªn bao gåm mét thö nghiÖm khëi 
®éng l¹nh vµ c¸c yªu cÇu ®èi víi c¸c ®éng c¬ 
bèn kú. 

�� C¸c n�íc cã c¸c vÊn ®Ò PM nghiªm träng 
nªn xem xÐt sù ph¸t triÓn tiªu chuÈn PM râ 
rµng ®èi víi c¸c xe hai vµ ba b¸nh. Sù ¸p 
dông mét tiªu chuÈn PM râ rµng nªn c¨n cø 
vµo khoa häc sö dông c¸c ph�¬ng ph¸p ®o 
l�êng PM ®¸ng tin cËy vµ cã kÕt qu¶ tõ mét 
qu¸ tr×nh minh b¹ch vµ c«ng khai liªn quan 
®Õn tÊt c¶ nh÷ng ng�êi tham gia. 

�� §Ó gi¶m thiÓu chi phÝ toµn bé trong viÖc ph¸t 
triÓn vµ thùc hiÖn c¸c tiªu chuÈn phª duyÖt 
mÉu nghiªm ngÆt ®èi víi c¸c xe hai vµ ba 

b¸nh ®�îc khuyÕn nghÞ r»ng c¸c n�íc kÕt 
hîp cïng nhau trong viÖc hµi hoµ c¸c quy 
®Þnh ®èi víi c¸c xe nµy. §iÒu nµy kh«ng cã 
nghÜa lµ tÊt c¶ c¸c n�íc ph¶i cã c¸c tiªu 
chuÈn gièng nhau trong cïng mét khung thêi 
gian. C¸c tiªu chuÈn ®èi víi c¸c xe tèt cho 
m«i tr�êng ®�îc n©ng lªn mµ ph¶n ¸nh c¸c 
møc ®é kh¶ thi vÒ mÆt c«ng nghÖ thÊp nhÊt 
còng nªn ®�îc ¸p dông; c¸c xe ®¸p øng c¸c 
tiªu chuÈn nh� vËy nªn ®�îc khuyÕn khÝch 
th«ng qua c¸c ®éng c¬ tµi chÝnh hoÆc c¸c 
®éng c¬ kh¸c. Ngoµi ra, ph�¬ng ph¸p tiÕp 
cËn hai b�íc tíi viÖc chÊp nhËn c¸c tiªu 
chuÈn víi viÖc ®�a vµo sö dông sím b�íc thø 
hai b»ng c¸ch sö c¸c ®éng c¬ tµi chÝnh hoÆc 
c¸c ®éng c¬ kh¸c nªn ®�îc xem xÐt. Trong 
viÖc x©y dùng c¸c tiªu chuÈn hµi hoµ khu 
vùc, ngµnh c«ng nghiÖp cña vïng cã thÓ 
®ãng mét vai trß quan träng. 

�� CÇn ®Ò xuÊt r»ng mét dù ¸n ®éng c¬ xe m¸y 
th«ng th�êng c¨n cø vµo sù ph¸t triÓn vµ trao 
®æi c«ng nghÖ ®�îc thiÕt lËp ®Ó chia xÎ kiÕn 
thøc vÒ kü thuËt; ®iÒu nµy cã thÓ dÉn tíi c¸c 
tiªu chuÈn khÝ th¶i chung hoÆc c¸c tiªu chuÈn 
khÝ th¶i ®�îc hµi hoµ. Nh÷ng nç lùc nh� vËy 
sÏ ®�îc b¾t ®Çu b»ng ngµnh c«ng nghiÖp xe 
m¸y khu vùc. 

C¸c xe ®ang sö dông 
�� Còng quan träng nh� c¸c tiªu chuÈn ®èi víi 

c¸c xe hai vµ ba b¸nh lµ chóng ph¶i ®�îc bæ 
sung b»ng c¸c yªu cÇu ®ang sö dông cã thÓ 
so s¸nh ®Ó ®¶m b¶o r»ng c¸c môc tiªu gi¶m 
khÝ th¶i ®�îc dù kiÕn thùc tÕ cã thÓ ®¹t ®�îc.
C¸c tiªu chuÈn ®ang sö dông cã xu h�íng
®¶m b¶o r»ng c¸c xe ®�îc b¶o d�ìng tèt vµ 
sö dông ®óng c¸ch ®¶m b¶o c¸c lîi Ých tèi ®a 
tõ c¸c c«ng nghÖ khÝ th¶i ®�îc l¾p ®Æt t¹i thêi 
®iÓm s¶n xuÊt. 

�� C¸c tiªu chuÈn dang sö dông nghiªm ngÆt cã 
thÓ ®�îc sö dông ®Ó b¾t buéc c¸c xe cò, « 
nhiÔm cao h¬n ph¶i chÊm døt ho¹t ®éng hoÆc 
lo¹i bá khái c¸c ®iÓm nãng « nhiÔm; c¸c tiªu 
chuÈn ®ang sö dông nªn dùa vµo sù lùa chän 
cÈn thËn cña c¸c quy tr×nh thö nghiÖm thÝch 
hîp mµ x¸c ®Þnh chÝnh x¸c c¸c toµn bé c¸c 
chÊt « nhiÔm. 

�� C¸c tiªu chuÈn ®ang sö dông quy ®Þnh ®iÓn 
h×nh CO d�íi ®iÒu kiÖn xe kh«ng ho¹t ®éng. 
C¸c n�íc nµo ®ã còng quy ®Þnh khãi (mê 
®ôc) vµ hoÆc HC, c¶ hai lµ c¸c h¹ng môc bæ 
sung h÷u hiÖu cña mét chiÕn l�îc ®ang sö 
dông.

�� Sau khi chÊp nhËn c¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i 
PM cho c¸c xe míi c¸c n�íc ë khu vùc 
Ch©u ¸ còng nªn chÊp nhËn c¸c yªu cÇu 
PM ®èi víi c¸c xe ®ang sö dông sö dông 
c¸c ph�¬ng ph¸p tin cËy.



25

Mo-đun 4c: Các xe hai bánh và ba bánh

M«-®un 4c: C¸c xe hai b¸nh vµ ba b¸nh 

25

��ë nhiÒu n�íc cã c¸c tiªu chÝ ®éc nhÊt vÒ c¸c 
xe, vÝ dô xe ba b¸nh cã g¾n ®éng c¬ ë 
Philippines - ®©y lµ mét phiªn b¶n ®�îc söa 
®æi cña xe hai b¸nh. C¸c xe nµy ®�îc sö 
dông theo nhiÒu c¸ch mµ thay ®æi c¸c yªu 
cÇu thùc hiÖn cña chóng vµ do ®ã c¸c ®Æc 
tr�ng khÝ th¶i cña chóng - mét vÊn ®Ò ph¶i 
®�îc nªu ra. Yªu cÇu c¸c xe nµy tiÕp tôc ®¸p 
øng c¸c yªu cÇu khÝ th¶i ®ang sö dông cña 
xe ban ®Çu cã thÓ lµm. Mét tiªu chuÈn ®ang 
sö dông ®�îc còng cã thÓ ®�îc söa ®æi vµ 
®�a ra nh� mét ph�¬ng ¸n thay thÕ. 

�� Tr¸ch nhiÖm vÒ ban hµnh c¸c tiªu chuÈn khÝ 
th¶i ®èi víi c¸c xe míi lµ thuéc thÈm quyÒn 
quèc gia. HoÆc chÝnh quyÒn trung �¬ng hoÆc 
chÝnh quyÒn ®Þa ph�¬ng cã thÓ ban hµnh c¸c 
tiªu chuÈn ®ang sö dông. Trong tr�êng hîp 
chÝnh quyÒn ®Þa ph�¬ng cã thÓ ban hµnh th× 
c¸c tiªu chuÈn ®ang sö dông ®�îc ban hµnh 
nªn Ýt nghiªm ngÆt h¬n c¸c yªu cÇu quèc gia 
vµ trong mét sè tr�êng hîp cã thÓ nghiªm 
ngÆt h¬n c¸c tiªu chuÈn quèc gia. 

��Kinh nghiÖm trªn kh¾p thÕ giíi ®· chØ ra r»ng 
tÇm quan träng cña viÖc cã mét hÖ thèng 
minh b¹ch ®èi víi viÖc x©y dùng c¸c tiªu 
chuÈn khÝ th¶i mµ thóc ®Èy sù tham gia réng 
r·i trong viÖc x©y dùng c¸c tiªu chuÈn nµy. 

�� ThiÕu n¨ng lùc quy ®Þnh còng nh� ®èi víi 
viÖc thùc hiÖn kiÓm ®Þnh vµ b¶o d�ìng c¸c 
xe hai vµ ba b¸nh ë hÇu hÕt c¸c n�íc trong 
khu vùc. §iÒu nµy c¶n trë viÖc thùc hiÖn c¸c 
tiªu chuÈn ®ang sö dông. 

Sù ph©n biÖt gi÷a c¸c chÝnh s¸ch dùa vµo khÝ 
th¶i vµ c¸c chÝnh s¸ch dùa vµo c«ng nghÖ lµ 
kh«ng ®ñ râ rµng do c¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i xe 
cã thÓ ®�îc tiÕn hµnh nghiªm ngÆt tíi møc 
chóng chØ râ lo¹i xe hoÆc nhiªn liÖu ph¶i ®�îc
sö dông. Mét vÝ dô lµ c¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i 
n¨m 2003 ë §µi Loan (Trung Quèc) mµ thiÕt 
lËp c¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i ®èi víi c¸c ®éng c¬ 
hai kú nghiªm ngÆt h¬n ®èi víi c¸c ®éng c¬ bèn 
kú, nghiªm cÊm hiÖu qu¶ c¸c xe hai b¸nh ®éng 
c¬ hai kú. 

C¸c chÝnh s¸ch dùa vµo khÝ th¶i thiÕt lËp c¸c 
tiªu chuÈn khÝ th¶i vµ cho phÐp c¸c ngµnh c«ng 
nghiÖp «t« vµ dÇu t×m kiÕm c¸c biÖn ph¸p cã chi 
phÝ thÊp nhÊt tu©n theo ®óng c¸c tiªu chuÈn. 

C¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i nghiªm ngÆt h¬n ®ang 
thóc ®Èy c¸c nhµ s¶n xuÊt Ên §é ®ãng nhiÒu xe 
®éng c¬ bèn kú h¬n. Chi phÝ gia t¨ng cña viÖc 
mua c¸c xe ba b¸nh ®éng c¬ bèn kú ®�îc trang 
tr¶i Ýt nhÊt trong nöa n¨m. Gi¶ thiÕt r»ng c¸c chi 
phÝ b¶o d�ìng cã thÓ so s¸nh ®�îc, do vËy viÖc 
thay thÕ c¸c xe kÐo tù ®éng víi c¸c xe kÐo ®éng 

c¬ bèn kú míi lµ mét c¸ch lµm cã hiÖu qu¶ vÒ 
chi phÝ vÒ gi¶m c¸c khÝ th¶i d¹ng h¹t. 

Theo dâi khÝ th¶i

Trong khi kiÓm tra sù tu©n thñ cña c¸c xe míi 
cã thÓ kh«ng khã, viÖc theo dâi sù thùc hiÖn cña 
c¸c xe ®ang sö dông lµ mét th¸ch thøc lín h¬n 
nhiÒu. Ýt nhÊt mét ch�¬ng tr×nh kiÓm ®Þnh vµ 
b¶o d�ìng hiÖu qu¶ cÇn ®�îc tiÕn hµnh cïng víi 
sù ®¨ng ký xe ®�îc cËp nhËt. ThËm chÝ khi ®�îc
thùc hiÖn nghiªm ngÆt, viÖc kiÓm ®Þnh vµ b¶o 
d�ìng cã hiÖu qu¶ vÉn bÞ h¹n chÕ do nh÷ng 
ng�êi sö dông vµ c¸c thî c¬ khÝ cã thÓ söa ®æi 
t¹m thêi c¸c xe, ®Æc biÖt lµ víi c¸c c«ng nghÖ 
xe cò h¬n nªn c¸c xe cã thÓ v�ît qua ®�îc sù 
kiÓm tra khÝ th¶i. 

Mét c¸ch ®Ó ®¶m b¶o r»ng c¸c khÝ th¶i lu«n ®¸p 
øng c¸c tiªu chuÈn lµ kiÓm tr a ®ét xuÊt c¸c xe 
trªn ®�êng. Tuy nhiªn, viÖc thùc hiÖn nh÷ng 
kiÓm tra nh� vËy rÊt tèn kÐm còng nh� cÇn 
ng�êi qu¶n lý t¹o ®iÒu kiÖn cho tiªu cùc, tham 
nhòng. 

§Ó t¨ng tÝnh hiÖu qu¶ cña c¸c ch�¬ng tr×nh 
kiÓm ®Þnh vµ b¶o d�ìng, tÇn suÊt kiÓm tra cã 
thÓ thay ®æi theo tuæi xe còng nh� sè km ®i l¹i 
hµng n¨m. C¸c xe th�¬ng m¹i nh� c¸c xe ba 
b¸nh cã thÓ ®�îc kiÓm ®Þnh th�êng xuyªn h¬n 
c¸c xe m¸y sö dông c¸ nh©n. 

KiÓm ®Þnh th�êng xuyªn lµ rÊt quan träng mét 
khi c¸c chÊt xóc t¸c «xy ho¸ ®�îc sö dông. NÕu 
c¸c chÊt xóc t¸c tån t¹i kho¶ng 30.000km vµ 
c¸c xe t¾c-xi ®�îc l¸i hai ca víi 150km/ngµy, 
th× viÖc kiÓm ®Þnh vµ thay thÕ c¸c chÊt xóc t¸c 
sÏ cÇn thiÕt lµm 2 lÇn/n¨m. 

Söa ch÷a c¸c xe mµ kh«ng ®¹t tiªu chuÈn khi 
kiÓm ®Þnh

Sù kiÓm ®Þnh c¸c xe sÏ kh«ng hiÖu qu¶ nÕu c¸c 
xe kh«ng qua ®�îc lÇn kiÓm ®Þnh song vÉn 
kh«ng ®�îc söa ch÷a ngay lËp tøc. Sù s½n cã 
c¸c thî c¬ khÝ ®�îc ®µo t¹o vµ trang bÞ ®Çy ®ñ 
lµ mét ®iÒu kiÖn tiªn quyÕt cho mét ch�¬ng 
tr×nh kiÓm ®Þnh vµ b¶o d�ìng  thµnh c«ng. Do 
c¸c xe ®éng c¬ bèn kú phøc t¹p h¬n vµ yªu cÇu 
sù tinh vi vÒ c¬ khÝ cao h¬n ®èi víi b¶o d�ìng, 
nªn viÖc ®µo t¹o c¸c thî c¬ khÝ nªn ®�îc ®Æt �u
tiªn cao trong c¸c n¨m tíi. HiÖn t¹i thiÕu c¸c 
thî c¬ khÝ - nh÷ng ng�êi cã thÓ b¶o d�ìng c¸c 
xe ba b¸nh ®éng c¬ bèn kú còng nh� c¸c xe cã 
c«ng nghÖ tinh vi ngµy cµng t¨ng nãi chung, vµ 
c¸c hiÖu söa ch÷a cã c¸c c«ng cô chuÈn ®o¸n 
b¶o d�ìng c¸c xe nh� vËy. 
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Khi c¸c xe kh«ng do nh÷ng ng�êi së h÷u l¸i th× c¸c 
®éng c¬ vÒ kiÓm ®Þnh vµ b¶o d�ìng th�êng xuyªn 
(kÐm nhÊt trong c¸c t×nh huèng) l¹i yÕu kÐm h¬n, do 
ng�êi  së h÷u xe - ng�êi chÞu tr¸ch nhiÖm vÒ viÖc qua 
®�îc sù kiÓm ®Þnh kh«ng cã xe trong phÇn lín thêi 
gian. T×nh tr¹ng khã xö nµy nªu bËt tÇm quan träng 
cña viÖc t×m ra c¸c c¸ch thøc thùc thi c¸c tiªu chuÈn 
khÝ th¶i vµ gi¶i quyÕt tr�êng hîp kh«ng tu©n thñ, c¨n 
cø vµo viÖc hoÆc ng�êi së h÷u hoÆc ng�êi l¸i xe kh«ng 
cã ®éng c¬ dµnh thêi gian cã ®�îc cho c¸c xe ho¹t 
®éng th�¬ng m¹i vµo viÖc kiÓm ®Þnh. 

C¸c chÝnh s¸ch c¨n cø vµo c«ng nghÖ

C¸c biÖn ph¸p c¨n cø vµo c«ng nghÖ nhiªn liÖu vµ xe 
b¾t buéc c«ng nghÖ tèi thiÓu ®�îc sö dông.  C¸c chÝnh 
s¸ch ®Æc tr�ng c«ng nghÖ bao gåm: 
�� Yªu cÇu c¸c dÇu nhên cña ®éng c¬ hai kú cã chÊt 

l�îng cao h¬n, 
�� Yªu cÇu trén tr�íc x¨ng vµ dÇu nhên, 
�� Yªu cÇu l¾p c¸c bé chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c, 
�� CÊm c¸c ®éng c¬ hai kú, 
�� CÊm hoÆc cung cÊp c¸c yªu cÇu thanh lý c¸c xe 

mµ ®· ®¹t ®Õn mét ®é tuæi nhÊt ®Þnh hoÆc sè km 
®· ch¹y, 

�� Yªu cÇu hoÆc cung cÊp c¸c biÖn ph¸p (tÝn dông 
thuÕ, gi¶m thuÕ, lo¹i bá thuÕ, hoÆc trî cÊp) ®Ó thay 
thÕ c¸c xe ®éng c¬ hai kú b»ng c¸c xe ®éng c¬ 
bèn kú, 

�� Yªu cÇu hoÆc cung cÊp c¸c biÖn ph¸p ®Ó thay thÕ 
c¸c ®éng c¬ ch¹y x¨ng hai kú b»ng c¸c nhiªn liÖu 
thay thÕ nh� khÝ dÇu má ho¸ láng, khÝ tù nhiªn 
nÐn, vµ ®iÖn. 

Khi cã c¸c chÝnh s¸ch dùa vµo khÝ th¶i khã theo dâi, 
cã thÓ ®Ó chÊp nhËn mét sè trong c¸c chÝnh s¸ch nµy. 
Tuy nhiªn tr�íc khi ®iÒu nµy ®�îc lµm b¾t buéc c¸c 
nhµ ho¹ch ®Þnh chÝnh s¸ch kiÓm tra tÝnh hiÖu qu¶ vÒ 
chi phÝ cña tõng ph�¬ng ¸n. Mét sè biÖn ph¸p mang 
l¹i nhiÒu ý nghÜa ®Ó b¾t buéc h¬n c¸c biÖn ph¸p kh¸c. 
ViÖc cÊm b¸n dÇu nhên kh«ng ®ãng tói sÏ ng¨n chÆn 
dÇu nhên chÊt l�îng kÐm tr¸nh khái viÖc cho thªm 
vµo x¨ng (xem phÇn diÔn gi¶i trong hép). Yªu cÇu 
r»ng c¸c tÊt c¶ xe ba b¸nh míi sö dông c«ng nghÖ 
®éng c¬ bèn kú cã thÓ  hîp lý mang l¹i sù tiÕt kiÖm 
nhiªn liÖu, miÔn lµ cã ®ñ c¸c thî c¬ khÝ ®�îc ®µo t¹o 
®Ó b¶o d�ìng c¸c xe ba b¸nh ®éng c¬ bèn kú. 
Ng�îc l¹i, lý do c¨n b¶n ®Ó yªu cÇu c¸c bé chuyÓn ®æi 
chÊt xóc t¸c yÕu h¬n nhiÒu do chóng cã thÓ thùc hiÖn 
chøc n¨ng mét c¸ch hiÖu qu¶ chØ nÕu nhiÒu ®iÒu kiÖn 
®�îc tho¶ m·n: 
�� X¨ng kh«ng pha ch× ph¶i cã b¸n réng r·i. Mét 

c¸ch lý t�ëng, x¨ng pha ch× sÏ dÇn bÞ lo¹i bá hoµn 
toµn ®Ó lo¹i bá c¸c c¬ héi cÊp nhiªn liÖu c¸c xe 
®�îc trang bÞ chÊt xóc t¸c víi x¨ng cã ch×. 

Vai trß cña Toµ ¸n Tèi cao ë Delhi
TrÝch dÉn tõ Kojima vµ ®ång nghiÖp, 2000 

Vµo th¸ng 7/1998 Toµ ¸n Tèi cao cña Ên §é ®· quy 
®Þnh nhiÒu biÖn ph¸p t¸c ®éng ®Õn c¸c xe hai vµ ba 
b¸nh ë Delhi ®Ó chiÕn ®Êu víi sù « nhiÔm kh«ng khÝ. 
1. CÊm b¸n c¸c dÇu 2T láng t¹i c¸c tr¹m b¸n x¨ng 

vµ c¸c gara b¶o d�ìng, cã hiÖu lùc vµo th¸ng 
12/1998. 

2. Yªu cÇu c¸c tr¹m b¸n x¨ng ®o l�êng mét c¸ch c¬ 
häc dÇu nhên sÏ ®�îc trén víi x¨ng t¹i ®iÓm b¸n 
x¨ng ®èi víi c¸c xe ®éng c¬ bèn kú, cã hiÖu lùc 
th¸ng 12/1998. 

3. Yªu cÇu thay thÕ tÊt c¶ c¸c xe «t« vµ t¾c xi s¶n 
xuÊt tr�íc n¨m 1990 b»ng c¸c xe míi sö dông c¸c 
nhiªn liÖu s¹ch, cã hiÖu lùc th¸ng 3/2000. 

4. §�a vµo sö dông c¸c ®éng c¬ tµi chÝnh ®Ó th¸t thÕ 
c¸c xe «t« vµ t¾c xi s¶n xuÊt tr�íc n¨m 1990 b»ng 
c¸c xe míi sö dông c¸c nhiªn liÖu s¹ch, cã hiÖu 
lùc th¸ng 3/2001.  

      Ba biÖn ph¸p ®Çu tiªn ®· ®�îc thùc hiÖn. BiÖn 
ph¸p thø ba ®· yªu cÇu mét c¸ch cã hiÖu qu¶ r»ng 
c¸c xe kÐo tù ®éng s¶n xuÊt tr�íc n¨m 1990 ph¶i 
chÊm døt ho¹t ®éng vµ ®�îc thay thÕ b»ng c¸c xe kÐo 
tù ®éng ch¹y b»ng khÝ tù nhiªn nÐn. ChØ hai ph�¬ng ¸n 
nhiªn liÖu ''s¹ch'' t¹i thêi gian ®ã lµ khÝ tù nhiªn nÐn vµ 
®iÖn, do viÖc sö dông khÝ dÇu má ho¸ láng ch�a ®�îc 
hîp ph¸p ho¸. HiÖn nay kh«ng mét xe kÐo tù ®éng 
ch¹y b»ng ®iÖn nµo s½n cã ®Ó b¸n ë Ên §é. 

    BiÖn ph¸p thø t� ®· cã mét lÞch sö thó vÞ. §Õn th¸ng 
3/2000 chÝnh quyÒn thµnh phè Delhi ®· ®�a ra c¸c 
®éng c¬ tµi chÝnh ®Ó thay thÕ c¸c xe kÐo tù ®éng 15 
tuæi hoÆc h¬n b»ng c¸c xe míi ®¸p øng c¸c tiªu chuÈn 
khÝ th¶i th¸ng 4/1996. MÆc dï vÒ nguyªn t¾c c¶ ®éng 
c¬ hai kú vµ bèn kú bÞ cÊm nh�ng vµo thêi gian ®ã chØ 
cã c¸c xe kÐo tù ®éng ®éng c¬ bèn kú s½n cã. Gãi 
®éng c¬ bao gåm sù miÔn hoµn toµn thÕ b¸n (6% ®Õn 
n¨m 2000, khi nã ®· ®�îc t¨ng tíi 12%) vµ c¸c kho¶n 
cho vay trî cÊp  tõ TËp ®oµn Tµi chÝnh Delhi. Giai 
®o¹n thanh to¸n kho¶n vay, tõ 3 ®Õn 5 n¨m cã thÓ 
®�îc th�¬ng l�îng. TÝnh ®Õn th¸ng 4/2000, gãi tµi 
chÝnh ®· ®�îc ®�a ra kh«ng chØ ®Ó thay thÕ c¸c xe kÐo 
tù ®éng ch¹y b»ng khÝ tù nhiªn nÐn hoÆc ®iÖn. 

  Sù ph¶n øng cña nh÷ng ng�êi së h÷u xe kÐo tù ®éng 
®èi víi c¸c biÖn ph¸p ®· vµ ®ang t¨ng lªn. §Õn th¸ng 
3/2000 gÇn 20.000 xe kÐo tù ®éng cò ®· ®�îc thay thÕ 
b»ng c¸c xe míi. Trong khi c¸c biÖn ph¸p cò cho phÐp 
nh÷ng ng�êi së h÷u b¸n c¸c xe cò cña hä bªn ngoµi 
§Þa phËn Thñ ®« Quèc gia cña Delhi, phÇn lín nh÷ng 
ng�êi së h÷u chän gi¶i ph¸p ph¸ vôn c¸c xe cña hä. 
Do ®ã « nhiÔm kh«ng bÞ chuyÓn sang c¸c vïng kh¸c 
cña ®Êt n�íc, vµ kh«ng cã kh¶ n¨ng c¸c xe cò nµy bÞ 
nhËp trë l¹i Delhi.
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�� X¨ng ph¶i cã l�îng sulfur thÊp hîp lý, tèt 
nhÊt lµ d�íi 500 phÇn trªn mét triÖu theo 
träng l�îng.

�� C¸c møc ®é khÝ th¶i vµ ®é dµi thêi gian cña 
hÖ thèng chÊt xóc t¸c ph¶i tho¶ m·n c¸c 
møc ®é ®ã ph¶i ®�îc x¸c ®Þnh.

�� HÖ thèng kiÓm ®Þnh vµ thanh tra ph¶i ®�îc
®�a ra ®Ó ®¶m b¶o r»ng c¸c bé chuyÓn ®æi 
chÊt xóc t¸c ®�îc thay thÕ khi cÇn thiÕt.

NÕu c¸c ®iÒu kiÖn nµy kh«ng ®�îc ®¸p øng sÏ 
kh«ng luËn chøng ®�îc c¸c lîi Ých vÒ c¸c bé 
chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c víi chi phÝ cña viÖc l¾p 
®Æt chóng. ThËm trÝ nÕu c¸c ®iÒu kiÖn nµy ®�îc
tho¶ m·n th× vÉn cã lý ®Ó x¸c ®Þnh c¸c møc khÝ 
th¶i ®èi víi c¸c xe míi h¬n lµ b¾t buéc l¾p c¸c 
bé chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c. C¸c bé chuyÓn ®æi 
chÊt xóc t¸c l¾p thªm vµo c¸c xe ®ang sö dông 
lµ khã gi¶i quyÕt do ®éng c¬ kh«ng næ mµ r©t 
phæ biÕn trong c¸c ®éng c¬ hai kú, cã thÓ g©y ra 
thÊt tho¸t nhiÖt vµ lµm nung kÕt chÊt xóc t¸c vµ 
kÕt qu¶ lµ lµm háng chÊt xóc t¸c. V× lý do nµy 
Bajij Auto ë Ên §é khuyªn r»ng viÖc l¾p thªm 
chØ ®�îc xem xÐt ®èi víi c¸c xe ®éng c¬ hai kú 
®�îc s¶n xuÊt sau n¨m 1996 cã møc khÝ th¶i 
''ngoµi ®éng c¬'' thÊp h¬n.  

ViÖc gi¶m h¹t chÊt b»ng c¸ch yªu cÇu cã c¸c 
chÊt xóc t¸c cã thÓ kh«ng cã hiÖu qu¶ vÒ chi 
phÝ. Khã �íc tÝnh t¸c ®éng cña chÊt xóc t¸c «-
xy ho¸ vÒ khÝ th¶i d¹ng h¹t do sè liÖu hiÕm. Gi¶ 
thiÕt hiÖu qu¶ chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c lµ 50%, 
hÖ sè khÝ th¶i d¹ng h¹t kh«ng cã h¹t chÊt lµ 0,1-
0,2 gam/km, vµ tÝnh bÒn cña chÊt xóc t¸c lµ 
30.000km, tæng l�îng PM10 bÞ lo¹i bá bëi chÊt 
xóc t¸c sÏ lµ 1,5-3,0kg. L�îng nµy t�¬ng ®�¬ng 
víi 8.000-17.000USD/tÊn PM10 c¨n cø vµo chi 
phÝ bé chuyÓn ®æi chÊt xóc t¸c 25USD/c¸i ë Ên
§é. Con sè nµy thay ®æi gÊp nhiÒu lÇn tuú thuéc 
vµo c¸c gi¶i ®Þnh ®�îc tiÕn hµnh vÒ ®é bÒn cña 
chÊt xóc t¸c vµ l�îng h¹t chÊt gi¶m ®i, nh�ng 
c¸c con sè vÒ chi phÝ vÉn ë nguyªn phÝa cao so 
víi c¸c chiÕn l�îc gi¶m PM10 kh¸c. 

CÊm tÊt c¶ c¸c ®éng c¬ hai b¸nh

CÊm tÊt c¶ c¸c ®éng c¬ hai b¸nh sÏ lo¹i bá viÖc 
vËn chuyÓn hµng triÖu ng�êi tõ ®iÓm-tíi-®iÓm ë 
c¸c thµnh phè ®ang ph¸t triÓn ë Ch©u ¸ vµ g©y 
ra th¸ch thøc gay go cho ®Õn khi cã ®ñ xe buýt 
vµ xe t¾c-xi ®éng c¬ bèn kú ®Ó thay thÓ l�îng 
lín c¸c xe ba b¸nh ®éng c¬ hai kú ®ang cÊt 
trong kho. Phô n÷ vµ c¸c gia ®×nh phô thuéc vµo 
c¸c xe nµy nhiÒu h¬n c¸c nhãm ng�êi kh¸c, vµ 
nhiÒu ng�êi sö dông c¸c xe nµy cho môc ®Ých 

th�¬ng m¹i sÏ bÞ ¶nh h�ëng lín bëi viÖc cÊm 
®o¸n. §�a c¸c xe ba b¸nh ®éng c¬ hai kú ra 
khái  ®�êng ngay còng sÏ ¶nh h�ëng ®Õn kÕ 
sinh nhai cña hµng chôc ngh×n l¸i xe vµ ®em l¹i 
sù kÝch ®éng quÇn chóng lan réng. Ngoµi ra 
viÖc cÊm c¸c ®éng c¬ hai kú mµ kh«ng ®�a ra 
mét hÖ thèng ®¨ng ký xe ®�îc cung cÊp t� liÖu 
tèt, sù c�ìng chÕ cã liÖu lùc cña c¶nh s¸t, vµ 
c¸c ph�¬ng ¸n vËn t¶i thay thÕ cho nh÷ng ng�êi 
sö dông hiÖn t¹i cã thÓ dÉn tíi t¨ng phiÒn nhiÔu  
®èi víi c¸c l¸i xe vµ sù tham nhòng cña c¶nh 
s¸t. Do ®ã tèt h¬n viÖc cÊm c¸c xe nµy c¸c nhµ 
ho¹ch ®Þnh chÝnh s¸ch nªn xem xÐt c¸c ph�¬ng 
¸n kh¸c cã chi phÝ thÊp ®Ó lµm gi¶m khÝ th¶i 
cña chóng. 

NhiÒu biÖn ph¸p cÊm lùa chän

C¸c ph�¬ng ¸n kh¶ thi h¬n vÒ mÆt chÝnh trÞ vµ 
cã chi phÝ thÊp h¬n so víi viÖc cÊm tÊt c¶ c¸c xe 
hai b¸nh lµ: 
a. ChØ cÊm c¸c xe cã ®éng c¬ hai kú cò h¬n 

(vµ ®iÓn h×nh « nhiÔm h¬n) ë c¸c khu vùc 
®« thÞ. 
Ph�¬ng ph¸p tiÕp cËn nµy ®· ®�îc tiÕn hµnh 
ë Delhi víi sù hç trî phæ biÕn réng (xem 
phÇn diÔn gi¶i trong hép). 

b. CÊm c¸c xe cã ®éng c¬ hai kú. BiÖn ph¸p cã 
kh¶ n¨ng cã t¸c ®éng kinh tÕ x· héi Ýt h¬n 
so víi viÖc cÊm tÊt c¶ c¸c xe nh� vËy do sù 
chªnh lÖch chi phÝ gi÷a c¸c ®éng c¬ hai kú 
vµ bèn kú kh«ng ®¸ng kÓ. NÕu c¸c chi phÝ 
khai th¸c vµ b¶o d�ìng ®�îc xÐt ®Õn th× 
viÖc së h÷u xe ®éng c¬ bèn kú cã thÓ cã 
kinh tÕ h¬n së h÷u xe ®éng c¬ hai kú. Lo¹i 
bá sù lµm n¶n lßng vÒ mÆt tµi chÝnh ®èi víi 
viÖc thay thÕ c¸c xe ba b¸nh ®éng c¬ hai kú 
víi c¸c xe ®éng c¬ bèn kú lµ sù �u tiªn cao. 

c. CÊm hoÆc ®¸nh thuÕ cao viÖc nhËp khÈu c¸c 
xe hai kú. ViÖc cÊm toµn bé hoÆc h¹n chÕ 
viÖc nhËp hoÆc viÖc b¸n vµ sö dông c¸c xe 
®éng c¬ hai kú míi th«ng qua viÖc ®¸nh 
thuÕ hoÆc c¸c biÖn ph¸p kh¸c tuy nhiªn cÇn 
®�îc xem xÐt cÈn thËn. Mét chÝnh s¸ch cã 
thÓ ph¸ vì c¸c ngµnh c«ng nghiÖp mµ ®�a
ra mét tiªu chuÈn thùc hiÖn mµ c¸c ngµnh 
cã thÓ ®¹t ®�îc víi chi phÝ thÊp nhÊt ®èi víi 
c¸c kh¸ch hµng cña hä. Do ®ã mét chÝnh 
s¸ch nh� vËy cã thÓ h÷u Ých ®èi víi c¸c 
n�íc mµ kh«ng cã kh¶ n¨ng c�ìng chÕ 
m¹nh c¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i ®ang sö dông 
vµ míi, b»ng c¸ch ®¶m b¶o r»ng c¸c xe 
®éng c¬ hai kú ®�îc kiÓm so¸t kh«ng thÝch 
®¸ng kh«ng tham gia vµo thÞ tr�êng. 
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C¶ ba ph�¬ng ¸n nµy sÏ ®�îc thùc hiÖn ®Õn 
cïng nÕu c¸c ®iÒu kiÖn sau ®�îc tho¶ m·n: (i) 
cã s½n c¸c ph�¬ng ¸n thay thÕ ®èi víi c¸c xe 
®ang bÞ lo¹i bá vµ ®�îc thö nghiÖm trªn thÞ 
tr�êng; (ii) c¸c ph�¬ng ¸n nµy cã thÓ thùc hiÖn 
®�îc mµ yªu cÇu viÖc gi¶m hoÆc lo¹i bá c¸c 
thuÕ nhËp khÈu hoÆc c¸c thuÕ kh¸c vÒ c¸c xe 
míi (xem phÇn ë d�íi); vµ (iii) tÝn dông ®ñ cã 
cho nh÷ng ng�êi së h÷u xe vµ c¸c l¸i xe ®Ó cã 
thÓ cÊp vèn cho viÖc mua c¸c xe míi. 

C¸c c«ng cô kinh tÕ vµ tµi chÝnh
Dï c¸c biÖn ph¸p ®Æc tr�ng vÒ c«ng nghÖ ®�îc 
¸p dông hay kh«ng th× c¸c ph�¬ng ¸n chÝnh 
s¸ch vÒ kinh tÕ cÇn tån t¹i ®Ó khuyÕn khÝch viÖc 
lo¹i bá c¸c xe cò h¬n vµ g©y « nhiÔm nhiÒu h¬n 
khái c¸c thµnh phè « nhiÔm. C¸c ph�¬ng ¸n nµy 
bao gåm viÖc ®�a c¸c c¸c ®éng c¬ vÒ thuÕ ®Ó 
thay míi c¸c xe, tiÒn mÆt ®èi víi c¸c xe cò h¬n 
®Ó lo¹i bá chóng khái ®�êng phè, ®¶m b¶o tÝn 
dông ®Ó mua c¸c xe míi, vµ tù do ho¸ viÖc mua 
b¸n c¸c xe míi. Kh«ng ph¶i tÊt c¶ c¸c ph�¬ng 
¸n ®�îc khuyÕn nghÞ ngang b»ng nhau. 

C¸c biÖn ph¸p thu thuÕ ®èi víi viÖc thay míi 
xe
C¬ cÊu thuÕ vµ c¸c phÝ xe kh¸c nh� phÝ ®¨ng ký 
hµng n¨m, nªn ®�îc xem xÐt l¹i cÈn thÈn vµ söa 
®æi nÕu cÇn thiÕt khi c¸c c¬ cÊu nh� vËy kh«ng 
thu ®�îc chi phÝ « nhiÔm. VÝ dô biÓu thuÕ nhËp 
khÈu hoÆc thuÕ b¸n tõ c¸c ph�¬ng ¸n thay thÕ 
s¹ch h¬n ®èi víi c¸c xe kÐo tù ®éng (c¸c xe míi 
hoÆc c¸c bé phËn ®Ó l¾p l¹i xe) kh«ng nªn cao 
tíi møc lµm n¶n lßng viÖc mua s¾m cña hä - do 
c¸c lîi Ých søc khoÎ cña d©n chóng sÏ ®¹t ®�îc 
lµ cao. T�¬ng tù, phÝ ®¨ng ký hµng n¨m chØ c¨n 
cø vµo gi¸ trÞ thÞ tr�êng cña xe h¬n lµ vµo gi¸ trÞ 
thÞ tr�êng vµ sù « nhiÔm th¶i ra sÏ qu¸ thÊp ®Ó 
lµm n¶n lßng viÖc sö dông c¸c xe cò trong c¸c 
khu ®« thÞ. Trong khi ®¸nh gi¸ tõng biÖn ph¸p 
nµy, c¸c nhµ ho¹ch ®Þnh chÝnh s¸ch cÇn cho 
®iÓm chi phÝ kinh tÕ-x· héi cña viÖc thùc hiÖn 
biÖn ph¸p ®¾t h¬n ®Ó viÖc së h÷u c¸c xe cò so 
víi c¸c lîi Ých søc khoÎ vÒ gi¶m khÝ th¶i xe.

Nhanh chãng kh«ng cho l�u hµnh c¸c xe 
®éng c¬ hai kú (ch�¬ng tr×nh n©ng cÊp xe 
m¸y; trî gi¸ trong th�¬ng m¹i)

ChÝnh phñ ®�a ra sù thanh to¸n b»ng tiÒn mÆt 
®èi víi c¸c xe cò ®Ó lo¹i bá chóng khái ®�êng 
bé cã thÓ bãp mÐo thÞ tr�êng viÖc gi÷ l¹i c¸c xe 
cò ®Ó sö dông cã t¸c dông ng�îc vÒ. NÕu chÝnh 
phñ ®Ò nghÞ mua c¸c xe cò th× gi¸ cña c¸c xe 
nµy (mµ nhiÒu chiÕc trong sè chóng cã thÓ s¾p 
bÞ th¶i ®i lµm phÕ liÖu) sÏ t¨ng lªn. Mét chiÕc xe 
®�îc th¶i ®i lµm phÕ liÖu khi chi phÝ söa ch÷a 

v�ît qu¸ gi¸ trÞ thÞ tr�êng cña xe ®ã sau khi 
®�îc söa ch÷a. Gi¸ cña c¸c xe cò cao h¬n cã thÓ 
cã hiÖu qu¶ kh«ng mong muèn vÒ t¹o ®iÒu kiÖn 
cho mét sè ng�êi së h÷u gi÷ vµ s÷a ch÷a c¸c xe 
cò cña hä h¬n lµ th¶i chóng lµm phÕ liÖu. Ngoµi 
ra, do c¸c gi¸ xe trong c¸c trung t©m ®« thÞ 
th�êng cao h¬n ë ngoµi, nh÷ng ng�êi së h÷u xe 
cò ë ngoµi khu ®« thÞ sÏ cã ý ®Þnh mang c¸c xe 
cña hä vµo c¸c trung t©m ®« thÞ vµ b¸n chóng ë 
®ã. Nh÷ng vÊn ®Ò nµy chØ ra r»ng viÖc chÝnh 
phñ thanh to¸n b»ng tiÒn mÆt ®èi víi c¸c xe cò 
kh«ng ph¶i lµ viÖc sö dông tèt nhÊt c¸c nguån 
lùc c«ng céng h¹n chÕ. 

§¶m b¶o cã ®ñ tÝn dông 
Tèt h¬n viÖc ®�a ra sù thanh to¸n b»ng tiÒn mÆt, 
vai trß cã gi¸ trÞ h¬n cña chÝnh phñ lµ gióp ®¶m 
b¶o sù s½n cã tÝn dông th«ng qua tÝn dông 
th�êng xuyªn vµ c¸c thÞt tr�êng tÝn dông vi m« 
®èi víi nh÷ng ng�êi së h÷u vµ c¸c l¸i xe vËn t¶i 
c«ng céng ®« thÞ. BiÖn ph¸p nµy sÏ t¹o thuËn lîi 
cho viÖc thay thÕ c¸c xe kÐo tù ®éng cò cña hä - 
còng nh� c¸c xe lín h¬n, vÝ dô nh� c¸c xe 
Tempos ch¹y x¨ng ®éng c¬ hai kú vµ c¸c xe 
Tempos ch¹y b»ng dÇu ®iªzel - b»ng c¸c xe 
s¹ch h¬n. 

N©ng cao nhËn thøc cña d©n chóng
KhÝ th¶i tõ c¸c ®éng c¬ hai kú vµ c¸c chi phÝ 
söa ch÷a cã thÓ ®�îc gi¶m b»ng c¸ch khuyÕn 
khÝch nh÷ng ng�êi sö dông tiÕn hµnh b¶o d�ìng 
th�êng xuyªn vµ sö dông dÇu nhên ®�îc s¶n 
xuÊt riªng ®Ó sö dông cho c¸c ®éng c¬ hai kú 
víi hµm l�îng do c¸c nhµ s¶n xuÊt xe khuyªn 
dïng. Gi¸o dôc céng ®ång sÏ cÇn thiÕt ®Ó 
khuyÕn khÝch nh÷ng ng�êi së h÷u xe chÊp  
nhËn c¸c biÖn ph¸p ''th¾ng-th¾ng'' nµy. 

VÝ dô c¸c chÝnh phñ, c¸c nhµ tµi trî, vµ c¸c tæ 
chøc phi chÝnh phñ ®· t×m kiÕm ®Ó n©ng cao 
nhËn thøc cña d©n chóng vÒ khÝ th¶i ë §«ng 
Nam ¸.

�� ViÖn Ph¸t triÓn Hy®r«c¸cbon cña Pakistan 
®· ph©n ph¸p c¸c cuèn s¸ch nhá vµ c¸c tê 
r¬i chøa ®ùng c¸c th«ng tin c¬ b¶n vÒ chÊt 
l�îng vµ sè l�îng x¨ng vµ dÇu nhên.

�� ë Dhaka, Bangladesh Ch�¬ng tr×nh Ph¸t 
triÓn cña Liªn hîp Quèc - Ch�¬ng tr×nh Hç 
trî qu¶n lý Ngµnh N¨ng l�îng cña Ng©n 
hµng ThÕ giíi (ESMAP) ®· tiÕn hµnh mét 
lo¹t c¸c tiÕt ®µo t¹o cho c¸c thî c¬ khÝ vµ 
c¸c tr¹m söa ch÷a xe «-t« cho c¸c l¸i xe 
t¾c-xi ba b¸nh vµo cuèi n¨m 2000. Ch�¬ng 
tr×nh ®· ®�îc c¨n cø vµo ý t�ëng mµ b�íc
®Çu tiªn h�íng theo sù chÊp nhËn th«ng lÖ 
tèt lµ phæ biÕn th«ng tin chÝnh x¸c bëi c¸c
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Gi¶m khÝ th¶i vµ n©ng cao hiÖu suÊt: c¸c 
tr¹m söa ch÷a I/M ë Delhi 
TrÝch dÉn tõ tµi liÖu cña Kojima vµ ®ång nghiÖp, 2000 

   §Ó lµm gi¶m khÝ th¶i c¸c Nhµ s¶n xuÊt Xe «-t« cña 
Ên §é (SIAM) vµ c¸c c«ng ty kh¸c cña Ên §é ®· tµi 
trî cho c¸c tr¹m b¶o d�ìng vµ kiÓm ®Þnh xe hai b¸nh 
tù nguyÖn ë Delhi vµo n¨m 1999. C¸c tr¹m nµy (®�îc
C¬ quan Ph¸t triÓn Quèc tÕ cña Mü tµi trî mét phÇn) 
®· tæ chøc tiÕn hµnh ®ång thêi t¹i bèn ®Þa ®iÓm trong 
ba giai ®o¹n trong bèn tuÇn. C¸c c«ng viªn thµnh viªn 
cña SIAM ®· cung cÊp 45 dông cô vµ 200 nh©n viªn. 
C¸c nhµ s¶n xuÊt xe lín ®· cung cÊp nh©n viªn, tiÕn 
hµnh söa ch÷a vµ bè trÝ c¸c tr¹m th«ng tin. C¸c nhµ 
s¶n xuÊt dông cô ®· ®Õn tËn n¬i ®Ó kiÓm tra kÝch cì 
dông cô vµ ®¶m b¶o ®é chÝnh x¸c cña nh÷ng lÇn ®o 
l�êng khÝ th¶i. ChÝnh quyÒn thµnh phè Delhi uû quyÒn 
cho SIAM ban hµnh c¸c nh·n dÝnh ‘’¤ nhiÔm ®�îc 
KiÓm so¸t’’ vµ bè trÝ c¶nh s¸t giao th«ng t¹i c¸c ®iÓm 
b¶o d�ìng vµ kiÓm ®Þnh. C¸c tr¹m ®�îc c«ng bè réng 
r·i trªn c¸c ph�¬ng tiÖn th«ng tin ®¹i chóng víi c¸c 
khÈu hiÖu ®�îc thùc hiÖn bëi c¸c nh©n vËt cã quyÒn 
cao chøc träng, c¸c nh©n vËt cã danh tiÕng, vµ c¸c 
viªn chøc chÝnh phñ hµng ®Çu. Chi phÝ cña ch�¬ng 
tr×nh thµnh c«ng nµy vµo kho¶ng 2,50USD/l¸i xe. 

   C«ng t¸c b¶o d�ìng ®¬n gi¶n ®· ®�îc thùc hiÖn t¹i 
tr¹m, c¸c cuèn s¸ch nhá vÒ b¶o d�ìng vµ c¸c lêi 
khuyªn vÒ c¸ch l¸i xe tiÕt kiÖm nhiªn liÖu ®· ®�îc 
ph©n ph¸t. C¸c xe ®Çu tiªn ®�îc kiÓm tra vÒ c¸c khÝ 
th¶i m«n«xÝt c¸c-bon vµ hy®r« c¸c-bon trong khi næ 
m¸y ®øng yªn t¹i chç. NÕu c¸c xe kh«ng ®¹t yªu cÇu 
(nghÜa lµ l�îng khÝ c¸c-bon m«n«xÝt v�ît qu¸ 4,5% 
l�îng khÝ th¶i ra hoÆc khÝ hy®r« c¸c-bon v�ít qu¸ 
9.000 phÇn trªn mét triÖu) th× xe ®�îc ®�a ®�a ®Õn 
mét tr¹m söa ch÷a, t¹i ®ã c¸c bé chÕ hoµ khÝ ®�îc
®iÒu chØnh vµ khÝ th¶i ®�îc ®o l�îng l¹i. NÕu c¸c 
kh«ng qua ®�îc lÇn kiÓm tra khÝ th¶i thø hai th× bugi 
®�îc lµm s¹ch vµ ®�îc ®iÒu chØnh, bé läc khÝ còng 
®�îc lµm s¹ch. Sau ®ã lÇn kiÓm tra khÝ th¶i thø ba 
®�îc tiÕn hµnh. Sau khi thö nghiÖm xe ®�îc ®�a tíi 
tr¹m kiÓm tra an toµn, ë ®ã l¸i xe nhËn mét cuèn sæ 
tay nhá vÒ c¸c lêi khuyªn an toµn vµ b¶o d�ìng xe. 

    Kho¶ng 80% c¸c xe tham gia ®· qua ®�îc lÇn kiÓm 
tra khÝ m«noxÝt c¸cbon khi xe næ m¸y ®øng yªn t¹i 
chç; 95% cña 20% cßn l¹i ®· qua ®�îc lÇn kiÓm tra ®ã 
sau khi cã nh÷ng söa ch÷a nhá. B¶y m�¬i l¨m xe mµ 
ban ®Çu kh«ng qua ®�îc lÇn kiªm tra khÝ th¶i ®· ®�îc 
kiÓm tra vÒ møc tiªu thô nhiªn liÖu. Sù tiÕt kiÖm nhiªn 
liÖu ®· n©ng lªn tõ møc b×nh qu©n 39 km/lÝt  lªn tíi 47 
km/lÝt sau khÝ cã nh÷ng söa ch÷a nhá, chøng minh c¸c 
lîi Ých cña viÖc thùc hiÖn c¸c c«ng t¸c b¶o d�ìng ®¬n 
gi¶n. Mét trong bèn tr¹m ®· cã mét m¸y ®o l�îng 
khãi, vµ nh÷ng lÇn lo l�îng l�îng khãi ®· ®�îc tiÕn 
hµnh ®èi víi c¸c xe kh«ng ®¹t yªu cÇu tr�íc vµ sau 
khi tiÕn hµnh b¶o d�ìng nhá. C¸c møc ®é khãi th¶i 
th�êng gi¶m ®i sau khi cã nh÷ng söa ch÷a nhá. 

   VÒ sù ph©n tÝch c¸c sè liÖu thu thËp t¹i nh÷ng tr¹m 
nµy h·y tham kh¶o b¸o c¸o cña Sujit Das vµ ®ång 
nghiÖp n¨m 2001. 

 thî c¬ khÝ tíi c¸c l¸i xe t¾c xi (ESMAP, 2002). 

�� Mét chiÕn l�îc nhËn thøc c«ng céng chÝnh ë 
Delhi vµo cuèi n¨m 1999 ®· dÉn tíi h¬n 66.000 xe 
tham gia vµo c¸c tr¹m kiÓm ®Þnh vµ b¶o d�ìng
miÔn phÝ cho c¸c xe hai b¸nh (Iyer, 2000) (xem 
phÇn diÔn gi¶i trong hép).

�� HiÖp héi c¸c Nhµ s¶n xuÊt Xe «-t« cña Ên §é 
(SIAM) xóc tiÕn viÖc ®iÖn to¸n ho¸ c¸c trung t©m 
kiÓm ®Þnh khÝ th¶i ®ang ho¹t ®éng ë nhiÒu thµnh 
phè ®· n©ng cao lßng tin cña d©n chóng vµo hÖ 
thèng vµ lµm t¨ng sè xe t×nh nguyÖn th«ng b¸o ®Ó 
lÊy giÊy  chøng nhËn. HÖ thèng do SIAM ph¸t 
triÓn gi¶m thiÓu nh÷ng can thiÖp thñ c«ng vµo qu¸ 
tr×nh kiÓm ®Þnh vµ bao gåm mét tÊm ¶nh cña vÒ 
b¶ng ®¨ng ký xe cña c¸c xe ®· kiÓm tra trong giÊy 
chøng nhËn, do ®ã n©ng cao sù tÝn nhiÖm cña c¸c 
trung t©m kiÓm tra. MÆc dï ban ®Çu SIAM tiÕn 
hµnh ch�¬ng tr×nh bµy nh� lµ mét bµi tËp thö 
nghiÖm víi kinh phÝ riªng cña m×nh, nh�ng hiÖn 
nay nhiÒu trung t©m ®ang t×nh nguyÖn n©ng cÊp 
lªn c¸c trung t©m ®�îc ®iÖn to¸n ho¸ do viÖc lµm 
nµy n©ng cao thu nhËp cña hä. ë Bangolore (n¬i 
mµ SIAM ®· ®Æt hai trung t©m thö nghiÖm) cã h¬n 
100 trung t©m kiÓm tra t� nh©n ®· ®�îc ®iÖn to¸n 
ho¸ trang thiÕt bÞ cña hä.

MÆc dï nh÷ng dù ¸n nhËn thøc cña d©n chóng ®· ®�îc
tiÕn hµnh ë Ch©u ¸ nh�ng nhiÒu l¸i xe vÉn kh«ng b¶o 
d�ìng mét c¸ch thÝch ®¸ng c¸c xe cña hä. CÇn tiÕn 
hµnh nhiÒu h¬n n÷a sù n©ng cao hiÓu biÕt cña d©n 
chóng vÒ tÇm quan träng  cña viÖc b¶o d�ìng xe ®óng 
theo quy t¾c. 

X¸c ®Þnh nh÷ng ng�êi tham gia 

Héi th¶o Khu vùc tiÕn hµnh ë Hµ Néi (2001) ®· x¸c 
®Þnh c¸c nhãm chñ thÓ tham gia sau ®©y: 
�� C¸c c¬ quan thuéc chÝnh quyÒn trung �¬ng 
�� C¸c c¬ quan thuéc chÝnh quyÒn ®Þa ph�¬ng
�� Ngµnh c«ng nghiÖp (c¸c nhµ s¶n xuÊt xe m¸y, c¸c 

nhµ s¶n xuÊt nhiªn liÖu, c¸c nhµ cung cÊp chÊt xóc 
t¸c, ngµnh b¶o d�ìng) 

�� C¸c nhãm trung gian - nh÷ng ng�êi cã thÓ ®ãng 
vai trß trong viÖc ñng hé vµ thùc hiÖn c¸c chiÕn 
dÞch gi¶m « nhiÔm. 

�� Nh÷ng ng�êi sö dông cuèi cïng. Trong nhãm 
ng�êi sö dông cuèi cïng, cÇn ph©n biÖt gi÷a 
nh÷ng ng�êi sö dông (ng�êi phô thuéc vµo c¸c xe 
hai vµ ba b¸nh ®Ó kiÕm sèng, vÝ dô nh� c¸c l¸i xe 
cña c¸c xª kÐo) vµ nh÷ng ng�êi sö dông (nh÷ng 
ng�êi sö dông xe cho giao th«ng c¸ nh©n), vµ 

�� Nh÷ng ng�êi kiÕm sèng. 
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Ngµnh c«ng nghiÖp s¶n xuÊt c¸c xe hai vµ ba b¸nh cã 
mét nhËn thøc m¹nh mÏ vÒ c¸c khÝ th¶i  ®�îc t¹o ra 
bëi c¸c xe hä s¶n xuÊt. Hä ®· b¾t ®Çu söa ®æi c¸c b¶n 
thiÕt kÕ c¸c s¶n phÈm cña hä ®Ó ®¶m b¶o tu©n theo 
®óng víi c¸c tiªu chuÈn khÝ th¶i nµy cµng nghiªm ngÆt 
h¬n. §iÒu quan träng ®èi víi ngµnh c«ng nghiÖp s¶n 
xuÊt mµ c¸c nhµ ®iÒu tiÕt ph¸t triÓn c¸c kÕ ho¹ch trung 
h¹n cho c¶ c¸c tiªu chuÈn míi vµ c¸ tiªu chuÈn ®ang 
sö dông. 

3.7 nh÷ng ®Þnh h�íng t�¬ng lai

C¸c ®éng c¬ hai kú cÊu thµnh nhiÒu ®oµn xe do chóng 
t�¬ng ®èi rÎ, ho¹t ®éng tèt vÒ mÆt søc kÐo vµ tèc ®é, 
vµ dÔ söa ch÷a. Mét c¸ch chÝnh x¸c do c¸c ®éng c¬ 
hai kú cã qu¸ nhiÒu vµ phæ biÕn, bÊt kú quyÕt ®Þnh 
chÝnh s¸ch nµo quan t©m ®Õn khÝ th¶i tõ c¸c xe nµy 
ph¶i xem xÐt ®Õn hËu qu¶ kinh tÕ-x· héi. ViÖc cÊm 
ngay trªn quy m« lín c¸c xe ®éng cã hai kú ch¹y b»ng 
x¨ng sÏ cùc kú khã kh¨n vµ tèn kÐm, nh�ng may m¾n 
lµ hiÖn ®· cã nhiÒu c¶i tiÕn nhá vµ cã hiÖu qu¶ vÒ mÆt 
chi phÝ. NhËn thøc cña d©n chóng ngµy cµng n©ng cao 
- vÒ t¸c ®éng cña khÝ th¶i vµo søc khoÎ, c¸c tham sè 
®éng c¬/nhiªn liÖu/dÇu nhên mµ lµm t¨ng møc ®é khÝ 
th¶i, c¸c b�íc gi¶m mµ c¸c l¸i xe cã thÓ thùc hiÖn ®Ó 
gi¶m khÝ th¶i, vµ nh÷ng �u ®iÓm vµ nh�îc ®iÓm cña 
nhiÒu biÖn ph¸p kh¸c nhau ®�¬c nªu ë d¹ng b¶ng 
nh»m gi¶m thiÓu « nhiÔm kh«ng khÝ - lµm cho viÖc 
gi¶m khÝ th¶i dÔ dµng h¬n thËm trÝ víi ®oµn xe hiÖn 
cã.

C¸c xe ®éng c¬ hai kú th«ng th�êng cuèi cïng cã thÓ 
bÞ lo¹i bá ra khái Ch©u ¸, ®Ó ®�îc thay thÕ b»ng c¸c 
lo¹i xe thay thÕ nh�ng s¹ch h¬n mµ vÉn ®¸p øng c¸c 
nhu cÇu vÒ x·  héi vµ kinh tÕ cña d©n chóng. Sù céng 
t¸c n¨ng ®éng gi÷a chÝnh phñ, ngµnh c«ng nghiÖp vµ 
d©n chóng sÏ lµ quan träng trong viÖc ph¸t triÓn vµ 
cam kÕt ®¹t ®�îc c¸c môc tiªu chÊt l�îng kh«ng khÝ. 
Mét giai ®o¹n chuyÓn giao cã kh¶ n¨ng lµ mét sè 
n¨m, trong thêi gian ®ã c¸c xe ®éng c¬ hai kú ®ang sö 
dông ë c¸c trung t©m ®« thÞ lín bÞ lo¹i bá. 

Theo c¸c t×nh huèng ®ã tÇm quan träng cña viÖc xóc 
tiÕn th«ng lÖ tèt vÒ sö dông dÇu nhên trong c¸c xe 
®éng c¬ hai kú ®ang sö dông kh«ng thÓ ®�îc nhÊn 
m¹nh qu¸. Trong t×nh huèng “chiÕn th¾ng-chiÕn 
th¾ng” nµy khÝ th¶i xe cã thÓ ®�îc gi¶m ®¸ng kÓ vµ 
viÖc b¶o d�ìng xe ®�îc thùc hiÖn dÔ dµng h¬n hÇu 
nh� kh«ng cã chi phÝ. 
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