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Acelerando con nuevos métodos

CHT, un programa de aprendizaje & base de nuevas tecnologlas, ofrece midtodas mult-
media para la capacitacian basica y avanzada de los conductones de autobis. El pro-
grama consiste de varios médulos: aspectos técnicos de conducir y el condudir de una
manera econdmica. Los conductones que han tenida una formacion tien fundada
manejan de una manera mas segura, protegen al medio ambiente y reducen kos costos.

Reduciendo los costos
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