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Transporte Urbano Sostenible:
Evitar - Cambiar - Mejorar (A-S-I)

| enfoque tradicional aplicado para enfrentarse a la

demanda de transporte en aumento ha sido la provi-

sién de espacio vial adicional por medio de infraes-
tructura vial nueva y mds grande. Sin embargo, este enfo-
que orientado a la oferta no ha producido los beneficios
esperados. Se ha creado trdfico inducido y las rutas conti-
nuan exhibiendo niveles inaceptables de congestién, emi-
siones GEI y otras externalidades. Por esta razdn, el enfo-
que tradicional se considera obsoleto hoy en dia y, por con-
siguiente, se requiere un nuevo enfoque para hacer frente a
los actuales problemas del transporte.

Enfoque de GIZ para la Movilidad Sostenible

Basdndose en la afirmacién anterior, GIZ se ha compro-
metido a promover un enfoque diferente. Inspirado en los
principios de la sostenibilidad, este enfoque alternativo, a
diferencia del anterior, se centra en la demanda. El enfoque,
conocido como A-S-I (de Evitar/Reducir, «Avoid/Reduce»;
Cambiar/Mantener, «Shift/Maintain»; Mejorar, «Improve»),
busca obtener reducciones significativas de emisiones GEI,
consumo reducido de energfa, menor congestién, con el
objetivo final de crear ciudades mds habitables. El objetivo
del enfoque A-S-I es promover soluciones alter-

En segundo lugar, los instrumentos «cambiar» buscan
mejorar la eficiencia de los viajes. Un cambio modal del
modo de transporte urbano que consume mds energfa (es
decir, los automéviles) hacia modos més respetuosos con
el medio ambiente es altamente deseable. En particular, el
cambio hacia los siguientes modos alternativos:

B Transporte No Motorizado (NMT): caminar y el uso
de bicicletas. Representan las opciones mds respetuosas
con el medio ambiente.

B Transporte Piblico (TD): bus, tren, etc. Aunque el TP
también genera emisiones, el consumo especifico de
energfa por pasajero-km (pkm) mds bajo y los niveles
mds altos de ocupacién implican que las emisiones de
CO, por pkm asociadas son mds bajas comparadas con
las de los automéviles.

En tercer lugar, el componente «mejorar» se centra en

la eficiencia de vehiculos y combustibles, asi como en la
optimizacién de la infraestructura del transporte. Busca
mejorar la eficiencia energética de los modos de transporte
y tecnologfa vehicular relacionada. Ademds, se reconoce el
potencial del uso de energia alternativa.

nativas de movilidad y desarrollar sistemas de

transporte sostenibles.

ENFOQUE A-S-1

El Concepto de

Evitar - Cambiar - Mejorar

EVITAR / REDUCIR

CAMBIAR / MANTENER MEJORAR

El enfoque A-S-I comprende tres vias principales:

B Evitar/Reducir
B Cambiar/Mantener

-

- U

B Mejorar

En primer lugar, «evitar» se refiere a la nece-

Reducir o evitar la
necesidad de viajar

Cambiar o mantener
la proporcién de modos
respetuosos con el medio
ambiente

Mejorar la eficiencia
energética de los modos
de transportey la
tecnologia vehicular

sidad de mejorar la eficiencia del sistema de
transporte. A través de la planificacién integrada
del uso del suelo y la gestion de la demanda de
transporte se puede reducir la necesidad de viajar
y el largo de los viajes.

Eficiencia del Sistema

Eficiencia del Vehiculo

Eficiencia del Viaje
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Co-Beneficios

Costes de
energia mas

Los beneficios de mejorar las tres dimensiones mencio- Menos ruido

. <y bajos
nadas anteriormente —demanda de transporte, eleccién Menos ’ fejor seguridad
’ . combustible -
modal y tecnologia— pueden ser sustanciales. El enfoque e e Mejor Menos Y s
A-S-1 tiene el potencial para contribuir a la reduccién de seguridad energética externalidades

emisiones mds alld de las expectativas actuales. Se puede Congestién
reducida y ahorro

de tiempo

Transporte
sostenible

Menos riesgos
para la salud

esperar vitalizacién de espacios publicos, mejor calidad
del aire urbano y muchos otros co-beneficios importan-
tes a partir de la aplicacién del enfoque A-S-I.

Aumento de la
calidad de vida

Desarrollo econémico
mas fuerte

Costes de
asistencia social

mas bajos
(hospitales, etc.)

Mas trabajos
locales

Cambio Climatico: Una nueva agenda

El enfoque A-S-I también hace una contribucién muy

Aumento de las
inversiones
privadas

Mejor calidad
del aire

importante al cambio climdtico. Permite desarrollar
sinergias entre la mitigacién y la adaptacion:
B Mitigacién: Permite a los tomadores de decisiones en

paises en desarrollo crear estrategias de transporte que El Texto de Referencia de GIZ sobre Transporte
apoyen la mitigacién del cambio climdtico aumen- Urbano Sostenible trata las areas clave de un marco
tando la eficiencia de los sistemas de transporte. de referencia de

B Adaptacién: También ayuda a definir el camino hacia politicas para el
la creacién de sistemas de transporte con més capaci- transporte soste-
dad de recuperacién y a contribuir a una gestion de nible. El Texto de
riesgos de desastres efectiva. Referencia para

tomadores de

transporte requiere la adopcién de un enfoque integral dlec's'ones con-
y coherente. El enfoque A-S-I es un marco de referencia siste actualmente de 30 modulos.

apropiado para esto. Descarga gratuita en: www.sutp.org, www.sutp.cn

Una estrategia exitosa para el cambio climdtico en el

Para mds detalles sobre el enfoque A-S-I, por favor vea
el Texto de Referencia de GIZ para tomadores de deci-
siones en ciudades en desarrollo, Médulo 5e Transporte y 1. sQué tan lejos debo ir para comprar el bien?

Cambio Climdtico en http://www.sutp.org. EVITAR/REDUCIR: Implementando una politica de pla-
nificacién integrada de uso del suelo se pueden reducir las

Un Ejemplo: Compras distancias de viaje a los destinos.

Una persona interesada en comprar un determinado pro- , L. . i
b b . P 2. ;Qué modo de transporte estd disponible para mi?
ducto y, por lo tanto, con necesidad de viajar, se enfrenta

a las siguientes decisiones clave: CAMBIAR/MANTENER: Fomentando el uso de modos
mds respetuosos con el medio ambiente,
Tercera decision: el individuo puede considerar el TP
Segunda decision: ;Qué tipo de . .
;/Qué modo de vehiculo + uso? como una alternativa apropiada al auto-
Primera decisién: transporte usara (o movil para el mismo viaje.
/Qué tan lejos tendrd que usar)? S ‘/J S
Punto de partida:  debeir? 2 i} Qﬁ@ 3. ;Qué tipo de vehiculo usaré?
Una casa requiere ® /17 \; o
una amplia gama ‘ > 4 = MEJORAR: A medio/largo plazo, el
de bienes, con l__> 2km - g L. . .
frecuencia \> = individuo puede considerar reducir el
variable. 10km|” i fio d Svil hi
\, tamafo de su automdvil o usar un vehi-
- culo que utilice combustibles alternativos.
jFomentar el uso de iReducir el tamafio del
transporte no automaovil y considerar
motorizado y publico! el uso de combustibles
alternativos!
CAMBIAR Contacto
MEJORAR E: transport@giz.de

I: http://www.giz.de/transport
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