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“Sebuah kota lebih beradab bukan karena memiliki jalan raya tetapi ketika anak-anak
dengan sepeda roda tiga dapat bermain dengan mudah dan aman” (Enrique Penalosa)

Sistem transportasi yang efisien merupakan salah satu faktor yang membuat daerah
perkotaan kompetitif. Transportasi harus mampu memberikan akses ke lapangan
pekerjaan, pendidikan, dan kesehatan. Namun, di banyak kota orang menderita masa-
lah kesehatan yang disebabkan oleh asap knalpot dan kebisingan, kemacetan lalu
lintas banyak membuang waktu dan mengakibatkan kerugian yang cukup besar bagi
perekonomian. Transportasi perkotaan berbasis mobil berbahan bakar fosil menkon-
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Komunikasikan solusi

sumsi energi yang sangat besar, dan berkontribusi signifikan pada emisi gas rumah
kaca (GRK). Kecelakaan di jalan juga memakan korban khususnya kelompok yang
rentan seperti pejalan kaki dan pengendara sepeda. Tidak kalah pentingnya, jutaan
kaum miskin kota tidak menikmati layanan transportasi yang aman dan efisien -
mereka tidak mampu membeli mobil, dan bergantung pada layanan angkutan umum
yang tidak memadai dan fasilitas pejalan kaki dan pengendara sepeda yang buruk.

Pendekatan GIZ untuk mobilitas perkotaan dapat dijelaskan dalam beberapa kata:
Pindahkan orang, bukan mobil! Tujuannya adalah untuk mendorong moda transportasi

yang ramah lingkungan, berwawasan sosial dan secara ekonomis berkelanjutan: ang-
kutan umum, berjalan kaki dan bersepeda. Oleh karena itu kami mendukung negara
dan kota mitra untuk menetapkan kebijakan yang mengutamakan mobilitas perkotaan
yang berkelanjutan, dan melaksanakan program secara nyata seperti skema Bus
Rapid Transit (BRT) , jaringan pesepeda atau Manajemen Kebutuhan Transportasi
(TDM). Memperkuat proyek lokal di negara-negara mitra, Sustainable Urban Tranport
Project (SUTP) bersama GIZ atas nama Kementerian Federal untuk Kerjasama Ekonomi
dan Pembangunan telah menyusun solusi dan praktik terbaik untuk transportasi per-
kotaan yang berkelanjutan dalam serangkaian publikasi yang berjudul ‘Sustainable

Atasi tantangan secara komprehensif

Urban Transport: A source book for Policy makers in Developing Cities’. Dokumen ini
tersedia di www.sutp.org
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