10 PRINSIP PENGANGKUTAN BANDAR YANG MAMPAN
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Sebuah bandar bukan lebih bertamadun apabila ia mempunyai lebuh raya, tetapi
apabila seorang kanak-kanak dengan basikal roda tiga dapat bergerak ke mana-mana
dengan mudah dan selamat" (Enrique Penalosa)

Sistem pengangkutan yang cekap merupakan salah satu faktor yang menjadikan
sesebuah kawasan bandar kompetitif. Ia menyediakan akses kepada pekerjaan,
pendidikan, dan penjagaan kesihatan. Namun di kebanyakan bandar, orang awam
mengalami masalah kesihatan yang berpunca dari asap ekzos dan bunyi bising,
kesesakan lalu lintas yang juga membuang masa, dan mengakibatkan kerugian
kewangan yang besar dari aspek ekonomi. Sistem pengangkutan bandar yang
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berasaskan kereta bergantung kepada bahan api fosil, yang menggunakan jumlah
tenaga yang banyak dan meyebabkan pelepasan gas rumah hijau (GHG). Kemalangan
jalan raya pula boleh mengorbankan nyawa terutamanya golongan pejalan kaki dan
penunggang basikal. Akhir sekali, berjuta-juta penduduk bandar yang miskin
dikecualikan daripada menikmati perkhidmatan pengangkutan yang selamat dan
efisien - mereka tidak mampu untuk membeli kereta, dan harus bergantung kepada
perkhidmatan pengangkutan awam yang tidak cekap dan kemudahan infrastruktur
untuk pejalan kaki dan penunggang basikal adalah tidak memadai.

Pendekatan kami terhadap mobiliti bandar rendah karbon dapat dijelaskan dalam
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perangkap yang pendek: Gerakkan orang, bukan kereta! Matlamat kami adalah untuk
memupuk mod pengangkutan yang lestari alam sekitar, mampan dari segi sosial dan
ekonomi: Pengangkutan awam, berjalan kaki dan berbasikal. Oleh itu, kami menyokong
negara-negara dan bandar-bandar yang berkerjasama dengan kami untuk mewujudkan
dasar yang baik untuk mobiliti bandar yang mampan, dan melaksanakan
langkah-langkah konservasi seperti Skim Transit Rapid Bus, rangkaian basikal atau
Pengurusan Permintaan Pengangkutan (TDM). Sebagai pelengkap bagi projek-projek
tempatan di negara-negara kerjasama, the "Sustainable Urban Transport Project
(SUTP)"yang dihoskan oleh GIZ bagi pihak "Federal Ministry for Economic Cooperation,
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Germany" telah mengumpulkan penyelesaian dan amalan-amalan terbaik untuk
pengangkutan bandar yang mampan dalam siri penerbitan yang berjudul ‘Sustainable
Urban Transport: A source book for Policy makers in Developing Cities'. Dokumen ini
boleh dimuat-turun di sesawang www.sutp.org.

Poster ini merangkumi dasar dan langkah-langkah pengangkutan bandar yang mampan,
yang boleh menjadikan bandar-bandar sebagai tempat yang lebih baik untuk didiami.

Hubungi: transport@giz.de
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